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Puheenjohtajan
tervehdys

Kajaanin kuorma-autoilijat
ry:n tiyttdessid kunnioitettavat
viisikymmenti vuotta, on Ka-
Jaanissa ehtinyt tapahtua jarjes-
torintamalla valtavasti asioita,
joihin ammatikseen liikennetti
harjoittavat kuljetusyrittijit ovat
voineet vaikuttaa tai antaa lau-
suntonsa eri viranomaistahoille.
Niin kuin voimme teoksemme
sisdsivuilta lukea, menneitten
vuosikymmenien tirkeimmat
lausunnot ovat olleet liikenne-
lupiin annetut lausunnot. Vield
1980-luvun vaihteessa kiytiin
kuljetustaksoista neuvotteluja
pienissid tydryhmissd, joissa
péaitettiin kuljetushinnat kaikki-
en autoilijoiden puolesta. Niin
litkennelupalausunnot kuin tak-
saneuvottelutkin tahtoivat kul-
minoitua samoille ihmisille,
miki aiheutti yliméirdistd pai-
netta omien ajojen hoitamiseen.

1990-luvun alussa liikennelu-
papolitiikka muuttui tiydellises-
ti. Tarveharkinta poistui kdytos-
10 ja siirryttiin soveltuvuushar-
kintaan, miki samalla poisti pai-
kallisyhdistykselle erittiin tir-
kedn ja merkittiva tyon, liiken-
nelupalausuntojen tekemisen.
Soveltuvuusharkinnan voi-
maantulo ei mielestini osunut
alalle sopivaan ajankohtaan, aja-

teltuna alan kovaa kilpailua. Yli-
kapasiteetti lisdsi my0s omalta
osaltaan lamavuosina epitervet-
téd kilpailua.

Yhdistyksemme perustamis-
vuoden aikana oli kuorma-auton
kokonaispaino kymmenen ton-
nin tienoilla, kun yhdistyksem-
me nyt viettiessa 50-vuotisjuh-
liaan on kuorma-auton koko-
naispaino viisiakselisella nuppi-
autolla 38 tonnia ja yhdistelmin
kokonaispaino 60 tonnia. Koko-
naispaino on noussut keskiméi-
rdisesti noin tuhat kiloa vuodes-
sa kuluneiden vuosikymmenien
aikana.

Yhdistyksemme juhlavuonna
jdsenmidrdmme on 58. Ammat-
timaiseen tavaraliikenteen har-
joittamiseen oikeuttavia liiken-
nelupia on Kajaanin kaupungis-
sa yhteensid 162, joista 135 on
hankittu kuorma-autoille ja 21
pakettiautoille. Yhteisdlupia,
jotka oikeuttavat kuljettamaan
tavaraa ulkomaanliikennetti
harjoitettaessa, on tilld hetkelld
21.

Suhteessa nykypiivin kulje-
tusmédriin vastaa olemassa ole-
va kalusto hyvin tarpeisiin, pait-
si maansiirtoautojen osalta.
Maansiirtoautojen tyot ajoittu-
vat yhi pienentyneiden tieméi-
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riarahojen johdosta muutamien
kesikuukausien tehokkaisiin
tyojaksoihin. Kuljetusalan kehi-
tys on 1990-luvulla ollut erittiin
voimakasta, maantiekuljetukset
ovat siilyttiineet hyvin markki-
naosuutensa johtavana tavaran
kuljetusmuotona Suomessa.
Hyvin merkittiviin osaan on
tullut myos yritysten koulutus,
niin laadun kuin ympériston
osalta. Tihiin meidin kuljetus-
yrittidjien tiytyy kiinnittii entis-
td suurempi huomio, silld kou-
lutus tulee olemaan erittidin mer-
kittdvid asia myos ldhivuosina.
Laadukas ja ympiristén huomi-
oonottava kuljetusyrittiji omaa
taidot myos kustannuksien seu-
rannassa, miki sdilyttid mielen-
kiinnon tihidn mahtavaan luvan-
varaiseen ammattiimme.
Yhteistyo paikallisten tahojen
Jja litkkekumppanien kanssa toi-
mii Kajaanissa erittdin hyvin.
Kiitokset heille monista erittidin
miellyttdvistd koulutus- ja va-
paa-ajantilaisuuksien jirjesti-
mismahdollisuuksista.
Lopuksi toivotan menestyk-
sellisid ja tyOtdyteisid vuosia
kuljetusyrittdjille sekid yhteis-
tyokumppaneillemme.

Pauli Ripatti



Suomen Kuorma-autoliiton

tervehdys

Kuorma-autokuljetukset ovat
elinkeinoeldmillemme viltta-
mittomiit. Luotettavat ja moni-
puoliset tavarakuljetukset ovat
kuin verenkierto, joka pitidd yh-
teiskunnan toimintaa ylld. Kul-
jetukset palvelevat jokaista suo-
malaista riippumatta siitd, asuu-
ko hin kaupungissa tai maaseu-
dulla, etelidssi vai pohjoisessa.

Jokaisen kuljetuksen onnistu-
misen ratkaisee ihminen. Yrit-
tidjd ja kuljettaja, tavaran ldhet-
tdjd ja vastaanottaja sekid tava-
ran myyji ja ostaja vaikuttavat
kukin osaltaan siihen, etti tava-
ra tulee midrinpéddhin osana
nykyaikaista logistista ketjua.
Tuote voi olla raaka-ainetta tai
pitkilti jalostettua "haitekkid”.

Suomalaisten kuljetusyritys-
ten ammattitaitoa on aina kiitel-
ty. Kuljetusyritysten lahtokohta-
na ovat asiakaslihtoiset palve-
lut, jotka raétdloidaan kuljetus-
tarpeiden pohjalta.

Kuorma-autoyrittidjit ovat
kohdanneet tydssidin nopeasti
muuttuvan elinkeinoeldmin

vaatimukset. Asiakkaiden esit-
tamiin vaatimuksiin on kyetty
useimmiten tarjoamaan kiytto-
kelpoinen kuljetusratkaisu.

Alan menestymisen edelly-
tyksid kiristyviissi kilpailussa
oval joustavuus ja nopea rea-
gointikyky markkinoiden muu-
toksiin. Laatukoulutus on viime
aikoina laajentunut yrityksiin
kunnioitusta herittivissid laa-
Juudessa.

Uskon alamme yritysten kul-
kevan eturivissd myos kestivin
kehityksen hengessii kuljetus-
alalla toteutettavassa ympiiris-
tonhallintajirjestelmien kehitti-
misessd. Siihen tullaan kansain-
viilisesti ja kansallisesti kiinnit-
tamdin yhid enemmain huomio-
ta lihivuosina. Silld tulee ole-
maan myo6s kuorma-autoliiken-
teen ulkoisen kuvan kannalta
entistdi keskeisempi merkitys.

Tulevaisuus on nithtdvi haas-
me tarttuvat tavoitteenaan entis-
tikin paremmat kuljetuspalve-
lut. Kuljetusten kansainvilisty-

misestid ja kilpailun kiristymi-
sestd huolimatta suomalainen
kuljetusyrittidjd tuntee tulevai-
suudessakin parhaiten Suomen
kuljetusolosuhteet.

Esitin Suomen Kuorma-auto-
liiton kunnioittavat kiitokset ji-
senyrittdjillenne ja yhdistyksel-
lenne vuosikymmenten yhteis-
tyostd. Samalla onnittelen 50-
vuotiasta Kajaanin Kuorma-au-
toilijat ry:ti ja toivotan menes-
tystd johtavan tavarankuljetus-
muodon ja SKAL-organisaation
tirkeidnd osana.

Seppo Sainio
toimitusjohtaja



Ladninyhdistyksen

tervehdys

Ensimmiiset kuorma-autot il-
mestyivit Kainuuseen 1910-1u-
vulla ja vield 20- ja 30-luvuilla
kuorma-autokalusto oli alueel-
la suhteellisen harvinainen kul-
jetusviline. Tuohon aikaan suo-
ritettiin merkittivin osa kulje-
tuksista rautateitd, vesistoreitte-
jd ja hevosia hyddyntien. Kuor-
ma-autojen todellinen ldpimur-
to ajoittuu Suomessa vasta kol-
mekymmentd luvulle, jolloin
kalustomadrd alkoi lisiddntyd
voimakkaasti. Jo 30-luvun lo-
pussa oli koko maassa rekiste-
roitynid yli 10 000 kuorma-au-
toa. Vield tuolloinkin oli kuor-
ma-autokaluston midrid Kai-
nuussa ja koko Oulun lddnissi
suhteellisen pieni, mutta vah-
vasti kasvussa.

Sotien jilkeen alkoi maamme
voimakas jilleenrakentaminen.
Tehtaiden, voimalaitosten, asun-
tojen ja teiden rakentaminen an-
toivatkin merkittavisti tyoti
myds kuorma-autoilijoille. Ajo-
neuvot olivat pddosin sodassa
mukana olleita, osin hyvinkin
heikkokuntoisia. Kun samalla
varaosat ja renkaat olivat kortil-
la, kuormakoot pieniii ja lastaus-
menetelmit ldhinnéd lihasvoi-
maan perustuvia, olivat tuon
ajan autoilijat apumiehineen to-

della kovilla.

Jo noihin aikoihin syntyi tar-
peita pyrkid vaikuttamaan myds
alueellisesti oman ammattikun-
nan asioihin. Kun maantielii-
kenne oli kasvanut koko Suo-
messa yhid merkittivimpiin
rooliin, kaipasivat myos viran-
omaiset niin valtakunnallisella
kuin paikallisellakin tasolla tu-
ckseen eri osapuolten mielipitei-
ti. Tdlloin ryhdyttiin aktiivises-
ti perustamaan ammattiautoili-
joille omia paikallisyhdistyksid.

Paikallisyhdistysten rooli
kuorma-autoliikenteen jirjesto-
toiminnassa on kaiken aikaa ol-
lut tirked ja hyvin keskeinen.
Paikallisyhdistykset toimivat
lihelld jasenti ja etenkin tarve-
hankintaisen lupajirjestelmiin ja
hyvinkin suppeiden liikenndin-
tialueiden aikana, voitiin myos
omaa edunvalvontaa tehdid mer-
kittdvisti. Myds viranomaista-
hot kokivat tirkedksi selvittdid
oman péaitoksentekonsa helpot-
tamiseksi, jo alalla toimivien
autoilijoiden nikemykset mah-
dollisista lisdlupatarpeista. Ndin
paikallisyhdistys saattoi osal-
taan olla vaikuttamassa, kuin
paljon hyvinkin erilaisina tyol-
lisyysaikoina luvanvaraista ka-
lustoa tulisi olla.
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Viimeisen kymmenen vuoden
aikana on paikallisyhdistysten
rooli voimakkaasti muuttunut.
Lausunnonanto litkennelupaha-
kemuksiin on poistunut tavara-
likkennelain voimaantulon jil-
keen. Sen ei kuitenkaan ole tar-
vinnut merkitd siti, etteiko pai-
kallisyhdistyksilld voisi olla
edelleenkin oma merkittévi roo-
linsa. Yhdistyksen tehtiviit ovat
nykyisin yhi selvemmin kohdis-
tuneet jasenten vilisen yhteis-
hengen kohentamiseen ja kou-
lutukseen. Lisdksi paikallisyh-
distykset voivat edelleen vaikut-
taa alansa asioihin, pitamiilli tii-
viiti yhteyksid omiin paikallisiin
viranomaisiinsa, paattdjiin, yri-
tyksiin ja muihin yrittédjdjirjes-
téihin.

Kajaanin Kuorma-autoilijat ry
on ollut vaikuttamassa myos
omien edustajiensa kautta laa-
jemminkin koko léénin ja valta-
kunnankin tason kuorma-auto-
liikenteeseen liittyviin asioihin.
Yhdistyksen edustajia on ollut
runsaasti seki ladninyhdistyksen
ettd Kuorma-autoliiton hallituk-
sessa. Myaos tilla hetkelld toimii
Kajaanin yhdistyksen puheen-
johtaja myos yhdistyksemme
SKAL Oulun Lini ry:n puheen-
johtajana ja edustaa samalla l&i-



niimme keskusjarjestomme
Suomen Kuorma-autoliiton hal-
lituksessa.

Positiivista on ollut myds ha-
vaita, ettid Kajaanin yhdistyksen
jasenmaiird on viime aikoina
lihtenyt merkittivilla tavalla
nousuun. Toivottavasti trendi
jatkuu ja myds muut lddnimme
yhdistykset ottavat esimerkik-
seen tavan, miten Kajaanin yh-
distys pyrkii toimimaan Kuor-
ma-autoliikenteen edunvalvoja-
na alueellaan.

SKAL Oulun ldani ry kiittdd
Kajaanin Kuorma-autoilijat
ry:td sen tekemasti aktiivisesta
jirjestotydsti, tavoitteena kulje-
tusalamme toimintaedellytysten
kohentaminen ja yrittdjien oman
yhteenkuuluvaisuuden lujitta-
minen. Samalla onnittelemme
yhdistysti ja kaikkia sen toimin-
nassa viiden vuosikymmenen
aikana mukana olleita jisenyrit-
tdjid, jotka ovat tehneet ja teke-
viit arvokasta ja merkittdvai tyo-
ti talouselimin ja koko yhteis-
kuntamme pyorien pyorittdjini.

SKAL Oulun ldaani ry
Heikki Huhanantti
toiminnanjohtaja

Kansilehden kuvissa: Volvo FH12, Sisu SR-260 CA-AKH, V8
Ford (ks. s. 8), Mercedes Benz 2648 6x4 Actros ja Scania

R124 GB 6x2 NZ.

Kajaanin Kuorma-autoilijat ry

Vastaava toimittaja
Pauli Ripatti

Toimituskunta
Mauri Tartia
Ville Tikkanen
Jorma Huovinen
Kajaanin Kuorma-autoilijat ry:n
johtokunta

Sivunvalmistus ja paino
Koti-Kajaani, offsetpaino 1998




Osittain muistin varaista historiikkia Kainuun ammattimaisen
kuorma-autoliikenteen sodan jilkeisiltid vuosilta

Ammattikuorma-autoilijoiden
sotien jilkeisen jérjestaytyneen
yhteistoiminnan voidaan katsoa
alkaneeksi silloin, kun ammat-
tiautoilijat vuoden 1944 loppu-
puolella paattivit perustaa koko
Kainuun maakunnan laajuisen
Kainuun Ammattiautoilijat - ni-
misen yhdistyksen. Siihen liit-
tyiviit jiseniksi kaikki ammatti-
maista liikennettd harjoittavat
niin kuorma- kuin taksiautoili-

jatkin.
Kuvat niind aikoina Kiytossi
olleesta autokalustosta:

R
BB m. Ford vuosimallia 1934,
polttoaineena koivupilkkeet ja
voiteluaineena tervaskannoista
suodatettua tervaoljvd. Kuljet-
taja Olavi Tartia vaimonsa
kanssa. Purolan maisemat taus-
tana.

GMC 10-pydrin edessid Matti
Karvinen perheineen, Volvon
vuosimallia 1942 edessd Olavi
Tartia vaimonsa kanssa ja Ford
vuosimallia 1936 vierelld Mau-
ri Tartia vaimonsa kanssa. Pu-
rolan maisemat taustana.

N T S
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V-8 Ford vuosimallia 1936 puoliperdvaunulla. Polttoaineena ben-
stini. Sotevan kuljetuksissa olevar tukit menevdt sotakorvausproo-
mujen kolipuiksi. Kolipuiden keskikoko oli yli 40 kuutiojalkaa.
Kuljettaja Mauri Tartia ja apumiehet Onni Qikarinen sekd Pauli
Ruotsalainen. Purolan maisemat taustana.

Koko maakuntaa kattava yh-
teistoiminta ei voinut kuiten-
kaan jatkua kovin pitkiiin. Noin
vuoden toimittuaan kajaanilai-
set eroisivat siitd ja perustivat
oman, paremmin kajaanilaisten
tarpeita palvelevan Kajaanin
Ammattiautoilijat yhdistyksen,
johon kaikki kajaanilaiset autoi-
lijat liittyivat jaseniksi.

Toiminnan néin paikallistues-
sa autoilijain rouvat ottivat myos
vastuuta ammattikunnan asiois-
ta perustamalla yhdistyksen

alaisen naisjaoston. Sen toimin-
ta suuntautui pidasiassa huvi- ja
virkistystoimintaan. Jaosto jir-
jesti yhdistyksen tukemana mm.
pikkujoulujuhlat ja ohjelmalli-
sissa tanssitilaisuuksia ns. ilta-
mia eri puolilla maakuntaa. Sil-
loisen harvojen tilaisuuksien ja
vihiisen ohjelmatarjonnan ai-
kana, tilaisuudet nauttivat suur-
ta suosiota ammattikunnan kes-
kuudessa, myos ulkopuolista
yleisdi oli tilaisuuksissa run-
saasti.




Osittain muistin varaista historiikkia Kainuun ammattimaisen
kuorma-autoliikenteen sodan jilkeisilti vuosilta

Kajaanin seudun yhdistystoi-
minta jatkuikin niin, kunnes
KTK:n toiminta alkoi esittéd li-
hes piidosaa yhdistystoiminnas-
sa. Vuoden 1948 kuluessa tapah-
tuikin jilleen, ettd taksi- ja kuor-
ma-autoilijat erosivat ja perus-
tivat kumpikin omat yhdistyk-
sensid. Perustetun Kajaanin
Kuorma-autoilijat yhdistyksen
nimissi ja liitinnédisend jatkui
myos KTK:n toiminta.

Kaupallisen toiminnan yhi li-
sddntyessd, yhdistyksen KTK
tilat Brahenkatu 18:sta kavivit
ahtaiksi. Toimiston sijainti oli
myos esteend mm. polttonestei-
den myynnin aloittamiselle.
Niistéd syistd yhdistys alkoikin
etsid sopivampia toimitiloja.

Tavaratoimiston liheisyydes-
sd VR:n hallinnassa vapaana
oleva alue kiinnosti, sijaintikin
oli tarkoitukseemme sopiva.

Monien neuvottelujen jilkeen
sopimuskin alueen vuokraami-
sesta syntyi. Rakentaminen lai-

Kajaanin Ammattiautoilijat ry:n naisjaosto vuonna 1945. Alarivi:
Elina Vuorenmaa, Rouva Huotari, Sirkka Lappeteldinen ja Rouva
Kettunen Yldrivi: Saimi Haarus, Toini Kddridinen, Kaarina Lappe-

teléiinen, Meeri Salonen, Rauha

Nyyssonen.

tettiin pikavauhtia kdyntiin ja
pikavauhtia se myds valmistui.
Pienen omakotitalon kokoinen
toimitalo tyydytti tiysin silloi-
sen tarpeen, siind oli vihin va-
rastotilaa. keittio ja autoilijoille
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Kajaanin Kuorma-autoilijat ry:n naisjaosto vuonna 1948. Alarivi:
Kerttu Huovinen, Saimi Haarus, Rouva Sinermaa, Senja Lappalai-
nen, Ida  Kdrnd, Rouva Hérkonen. Yldrivi: Annikki Vuotilainen,
Aili Limsd, Raakel Tikkanen, Eila Tartia, Helli Tolonen  ja Elli
Mustonen. Naisjaoston toiminta jatkui nyt Kajaanin Kuorma-au-
toilijat ry:n alaisena, jdsenet olivatmuutoksen jilkeen ainoastaan
kuorma-autoilijain rouvia.

Karvinen, Aira Tartia ja Saara

oleskelutilaa.

Niissi tiloissa alkoi myos
poltto- ja voiteluainekauppa ym.
tarvikekauppa Oy Teboil Ab
Kajaanin konttorin kanssa. Mai-
ninnan ansaitsee KTK:n kaupal-
lisen toiminnan kehittelyssi toi-
nenkin, kokeilumielessi aloitet-
tu toiminta. Sairaankuljetusau-
toja ei nimittdin silloin ollut
koko maakunnassa. Niinpid
KTK paiitti hankkia umpipaket-
tiauton, joka varustettiin ambu-
lanssiksi. Autoa kuitenkin tilat-
tiin odotettua vihemmiin. Kan-
nattavuutta ajatellen, autoa oli
alettava tarjoamaan muihinkin
kuljetuksiin. Auto soveltuikin
erinomaisesti esim. pikkupor-
saiden kuljetuksiin. Ne tapahtui-
vat aikaisin keviilld ja edellyt-
tiviit myos limminti kuljetusta.
Kun porsasagenteille tuli lihe-
tys asemalle, laitettiin porsaat
ambulanssiin ja siitd vaan ldh-
dettiin maakuntaan, talosta ta-
loon porsaita myymiiin. Silloin
auto ei ollut sairaankuljetuksiin




Osittain muistin varaista historiikkia Kainuun ammattimaisen
kuorma-autoliikenteen sodan jilkeisilti vuosilta

Kajaanin Kuorma-autoilijat ry:n KTK - autoilijat ja yhdistyksen naisjaosto, ensimmdéiisen —oman
KTK- toimipaikan avajaistilaisuudessa 1948. Alarivi: Rouva Sinermaa, Raakel Tikkanen, Aili Limsd,
Toinen rivi: Elli Mustonen, Annikki Voutilainen, Helli Tolonen, Kerttu Huovinen, Saimi Haarus, Senja
Lappalainen, Rouva Héirkonen, Eila Tartia, Elina Tartia ja Ida Kéiirnd. Kolmas rivi: John Karjalainen,
Ville Tikkanen, Vilho Limsa, Hannes Voutilainen, Matti Mustonen, Veikko Lappalainen, Toivo Haa-
rus, Mauri Tartia, Niilo Sinermaa, Viindg Kérnd, Erkki Tolonen. Neljds rivi: Voitto Kataja, Arvid Lin-
Jjala, Sakari Huovinen, Matti Roiha, Johannes Héirkénen ja Veikko Lappalainen.

kdytettivissd, miki ei suinkaan ~ mempia tappioita tullut. Auto  kaisin myyjille, Blomqvistin
asiakkaalta jainyt huomaamat-  myyntiin ostohintaan huomatta-  Autoliikkeelle.
ta. Tiéstd kokeilusta ei sen kum-  vasti kalliimmalla hinnalla ta- Noin pari vuotta yhdistyksen

Kajaanin KTK:n ensimmdisen
oman toimipaikan avajaistilai-
suus vuonna 1948. Yhdistyksen
Jjohtokunta: Veikko Lappalai-
nen, Matti Mustonen, Matti Roi-
ha, Voitto Kataja, Sakari
Huovinen, Vdiné Kdrnd, Johan-
nes Hdirkonen, toimistonhoita-
Ja Niilo Sinermaa ja Hannes
Voutilainen.




Osittain muistin varaista historiikkia Kainuun ammattimaisen
kuorma-autoliikenteen sodan jilkeisilti vuosilta

toimittua talld paikalla ja tilois-
sa, VR osoittautuikin sikiili epi-
luotettavaksi sopimuskumppa-
niksi, etti sopimusehtoihin vii-
taten teki tontin vuokrasopi-
muksesta irtisanomisilmoituk-
sen. Lyhyessd irtisanomisajassa
rakennukselle ei 16ytynyt uutta
sijoituspaikkaa, eikii lautaraken-
teisen rakennuksen purkaminen
ja siirtdminen olisi mikéiin mie-
luisa vaihtoehto ollutkaan. Ra-
kennus oli siis myytivd paikan
piille. Pitkin hampain raken-
nusta tarjottiin tontin omistajalle
VR:lle, saatu hinta oli tuskin tar-
vikkeiden hinta.

Hyvin toimivan toimipaikan
menetys oli ammattikunnan yh-
teistoimintahenkei pahasti hor-
juttava takaisku. Pian voitiin
havaita syykin VR:n menette-
lyyn, kun toimistotilaa vailla
oleva Pohjolan Liikenne sijoit-
tui rakentamiimme tiloihin. Yh-
distyksen KTK:n toiminta jou-
tui taivasalle, alkoi ns. kanakop-
pivaihe, joka péiittyi vasta piiis-
tyimme Teboilin rakentaman
uuden huoltamon tiloihin. Ajo-
tilaustoiminnan ja tarvikekau-
pan yhid lisdéintyessd todettiin,
ettd yhdistysmuotoinen liik-
keenhoito tuottaa pidemmiille
paille ylivoimaisia hankaluuk-
sia.

Edelld mainituilla perusteilla
syntyikin péitos kaiken kaupal-
lisen toiminnan muuttamisesta
Osakeyhtiomuotoiseksi. Osa-
keyhtién nimestd ei syntynyt
erimielisyyksid “Kuljetus”, joka
virallisesti kuului Kajaanin Kul-
jetus Osakeyhtiéon, tuntui luon-
tevalta. Perustettavan yhtion
osakepidoma 750 000 ( 7 500 )
markkaa oli realistinen.

Kajaanin Kuljetus Osakeyhti-
On perustava kokous pidettiin

P

KTK:n toimipaikka, jonka ympdristo silloin oli vaarallisen upotta-

vaa savikkoa.

KTK:n ja huoltamon henkilékuntaa uuden toimipaikan mittariken-
tillid. Keskelld toimitusjohtaja Erkki Nisula, siiti oikealla ( tila-
pdisesti huoltamon esimies ) Mauri Tartia, toimistonhoitaja Inkeri
Tervo. Huoltomies Rauno Miettinen vasemmalla ja kaksi huolto-
myyjdd taustalla, heiddn edesséin Jorma Huovinen.

18.10.1950. Kokouksessa vah-
vistettiin yhtidjirjestyssaanto,
osakepddoman suuruus ja valit-
tiin yhtion hallitus. Ensimmiii-
seen hallitukseen valittiin autoi-
lijat Sakari Huovinen, Ville Tik-
kanen, Mauri Tartia, Arvi Rusa-
nen ja Kalle Lamsi. Varajise-
niksi valittiin Voitto Kataja, Au-
gust Rusanen ja Erkki Tolonen.
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Edellda mainituilla toimenpiteil-
ld Kajaanin Kuorma-autoilijat
ry. vapautui yhdistykselle kuu-
luvien tehtavien hoitamiseen.
Kajaanin Kuljetus Osakeyhti-
on ylldpitimid KTK koki varsi-
naisen kehityssysiiyksen syksyl-
1d 1952, kun KTK Kajaanin
Kuljetuksen mukana piisi siir-
tymédidn Oy Teboil Ab:n raken-
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Liittokokouksen Kainuun edustajat /uhlmllalluclla
Pévdiin vasemmalla puolella: Sakari Huovinen, Erkki
Nisula, Ville Tikkanen, Mauri Tartia ja Haverinen Kuh-
mosta. Oikealla puolella mm. Neiti Piirainen, Matti
Piirainen Kuhmosta, Osmo ja Rouva Kéihkonen Kuh-

mosita.

nuttaman ja omistaman huolta-
mon asianmukaisiin toimitiloi-
hin.

Ammattiliikenteen palvelujen
tarjonta ja laatu kehittyiviit
mydonteiseen suuntaan uusissa

Ammattiautoliiton liittokokous Helsingissd
vuonna 1953. Pdydin oikealla puolella mm.
Aimo Korhonen Sotkamosta, Sakari Huovinen
Kajaanista ja Arvo Vuopala Rovaniemeltd. Va-
semmalla puolella: Mauri Tartia Kajaanista ja

Reino Reunanen Oulusta.

toimitiloissa. Se niakyi kuljetus-
palveluja kiyttivin elinkeino-
toiminnan ja suuren yleison ta-
holta, kuin myds KTK:1ta pal-
veluja saavien autoilijoiden ta-
holta tulleesta myonteisesti pa-

lautteesta.

KTK suoritti vuosien 1961-
1967 vilisend aikana kaiken
ajovilitystoiminnan, laskutta-
misen ja perimistoimet ilmais-
palveluna jisenautoilijoille. Ji-

2y

- e :

Nl l

)Y

Ammatnautohuon Iutlol\ol\ouksesm Helsingissd 1953. Puheeryulmgzsmn takana ammattimaisen kuor-
ma-autoilun patriarkka Kaarlo Aitamdki. Vasemmalla olevan erillisen poydin takana vasemmassa
reunassa toiminnanjohtaja Toivo Ruotsalainen, myéhemmin toimitusjohtaja.
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senautoilijoilla oli lisiiksi yksin-
oikeus kaikkiin yhtion suoritta-
mien sora- ja kiviainestoimituk-
sien kuljetuksiin, yhtién omis-
tamilla ja vuokraamilla sora-
mailta.

Kuorma-autoilijoiden tyolli-
syys koko 50-luvulla oli heikoh-
koa. Kuljetuskapasiteettia oli
tarjolla runsaasti yli todellisen
tarpeen. Kaikenlainen rakenta-
minen vuosikymmenen lopulla

oli tdysin pysdhdyksissd myos
kuljetusalalla oli haudan hiljais-
ta.

Tamin piinaavan hiljaiselon
laukaisi lopuksi Puolustusmi-
nisterion vuonna 1959 syksyllid
aloittamat rakennustyot Kajaa-
nin Hoikankankaalla. PLM:n
rakennustdiden kiynnistyttyd
alkoi Kajaanissa kuorma-autoi-
lijoilla pitkd, tiyden tyollisyy-
den kausi.

Kajaanin Kuljetus Oy:n ylla-
pitimid KTK onnistui silloin
markkinoimaan kaiken kuljetus-
toiminnan, hiekan ja kiviaines-
toimitukset sekid kaikki maan-
kaivuu- ja maansiirtotyt kul-
jetuksineen Kainuun Prikaatin
rakentamistydmaalla.

Lihes tiyden tyollisyyden
aika jatkuikin aina Kostamuk-
sen rakennustydn piittymiseen
saakka, kesiiiin 1985.

Autoilijoiden vapaa-ajan har-
rastukset liittyivit usein myos
autoiluun, Tissa erds liikkenne-
kilpailujen palkintojenjakotilai-
suus Kajaanin Seurahuoneella.
Liikennekilpailussa kilpailtiin
neljassid sarjassa: oikein ja lii-
kennesiintdjen mukaisessa aja-
misessa, auton hallinnassa ja
oikeassa kiisittelyssd. Tissi
voittajiksi sijoittuneiden luette-
lo:

Henkiloautojen sarja:

| palkinto Eino Kédridinen

45 virhepistettd

Kuorma-autojen sarja:

| palkinto Mauri Tartia

2 virhepistetti

Moottoripyoriit:

| palkinto Pauli Tartia

65 virhepistetta

Kiertopalkinnot joutuivat seu-
raavien haltuun:

Henkilbautojen sarjan kier-
topalkinto:

Eino Kiiridinen

Kuorma-autosarjan Kierto-
palkinto:

Mauri Tartia

Moottoripyorisarjan Kier-
topalkinto:

Pauli Tartia

Parhaalle Moottorikerhon,
Ammattiautoilijain tai auto-
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teknikoiden jisenelle tuleva
kiertopalkinto:

Eino Kiiridinen.

Parhaalle Autoklubin yksi-
tyisajajalle tuleva Kiertopal-
Kkinto:

Jouko Lappalainen

Kilpailut oli jirjestinyt Auto-
klubi, Moottorikerho, Kajaanin
Ammattiautoilijat yhteistyossi
Kajaanissa 13.5.1951.

Kilpailujen vastaavat: Di. P.
Rekola, V. Kannas, E. Parviai-
nen ja Eero Haataja.
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Puukaasun
aitkaa

Sodanjdlkeisind vuosina
1945-46 oli pula kaikesta. Ben-
siinipula kosketti autoilijoita ja
yleensid tieliikennettd. Ammat-
timainen autoliikenne joutui tur-
vautumaan puukaasuun. Puun
kiiyttd autojen polttoaineena oli
pula-ajan merkittivi keksintd.
Koivusta sahattiin ja pilkottiin
noin 10 sentin mittaiset pilkkeet,
pudotettiin ponttéon, jossa pilk-
keistii kehittyi palavaa kaasua.
Se johdettiin putkistoa mydten
moottoriin. Pilkkeiti voitiin val-
mistaa vain Koivusta tai lepésta.
Tuohi ja puun kuori oli tarkoin
poistettava ennen pilkkomista.
Havupuu ei siihen kelvannut,
koska siitd olisi kehittynyt ter-
vaa. Pilkkeet olivat noin hehdon
(70 litraa) kokoisessa paperisi-
kissé ja se riitti noin 50 kilomet-
rin matkaan.

Silloisten moottoreiden hevos-
voimamiéirit liikkuivat auto-
merkisti riippuen 85-95 hevos-
voimaisena. Puukaasua kiytet-
tiessd teho aleni vield noin 20
prosenttia. Pakkasyon jilkeen ei
kidynnistdminen ajoon lihtiessi
olut vain starttaaminen, vaan
sitd ennen oli sytytettivid puu-
kaasuttimeen tulet ja kehitetti-
vi pilkkeet siellid palavaksi kaa-
suksi. Moottori ja sen 6ljyt lam-
mitetddn yleensd hiiliahjolla.
Siti varten oli kullakin mukana
“hiililaatikko”. Vasta koneen
Kdynnistyttyd voitiin tdyttdd
jadahdyttiji vedelld. Vesi jaih-
dyttdjistid ja koneesta oli aina
yoksi laskettava pakkasella pois.

s -

Autoilijailtamat 1950-Iuvulla. Kuvassa vasemmalta Sakari Huovi-

nen, Ville Tikkanen, Ville Lamsd ja Yrjo Jokelainen.

Jadhdytysnesteitihin ei ollut.
Autojen akut olivat yleensd 6
volttia. Moottorin kdynnistymi-
nen edellytti hyvdd lammitti-
mistd ja hyvin usein koneen
kédynnistys jouduttiin suoritta-
maan kampikidynnistykselli.

Viihde ja yhteistyo

Ammatinharjoittajien keski-
nidiseen toimintaan ja kanssa-
kiiymiseen liittyiviit oleellisesti
erilaiset yhteiset tilaisuudet.
Niihin kuuluivat varsinaisten
kokousten ohella pikkujoulut ja
muut vastaavat kokoontumiset.

Omasta keskuudesta pyrittiin
saamaan ohjelmaa. Merkittdvi
osuus oli naistoimikunnalla,
joka huolehti tilaisuuksien tar-
joiluun liittyvisti toimenpiteis-
tid. Kaikki sellainen oli tarpeel-
lista ja myos tarkoituksenmu-
kaista autoilijoiden yhteishen-
ked kohentavana toimintana.

Yhdistystoimintaa varten ke-
riittiin varoja muun muassa jir-
jestamalld myos muulle yleisol-
le maksullisia viihdetilaisuuksia
eri puolille Kainuuta. Perustet-
tiin vithdytyskiertueryhmi, joka
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kehitti ohjelman ja jarjesti “kup-
letti-iltamia” ja tansseja. Toi-
minnat oli talkootydti ja tilai-
suuksia jirjestettiin Suomussal-
melle, Kuhmoon, Sotkamoon
jne. Niin “taiteilijat” kuin muu-
kin rekvisiitta lastattiin kuorma-
autoon ja matkaan.

Se oli kuitenkin menestyksel-
listd varojen hankintaa yhdis-
tyksen toimintaan, silld nimi
tilaisuudet sithen aikaan vetiviit
viikeii poikkeuksetta “tuvan tay-
teen”. Musiikista huolehtivat
Sinipojat, tai pieni ryhmi Veik-
ko Karjalaisen johdolla.

Tanssitilaisuuksissa oli mak-
settava huviveroa valtiolle 50
prosenttia lipputuloista, mutta
ohjelmalliset iltamat, joissa sai
olla puolitoista tuntia tanssia,
olivat verovapaat. Tuo méiiriys
edellytti vihintiin kaksi - kol-
me tuntia ohjelmaa. Tdmi oh-
jelma suoritettiin omin voimin.

Ville Tikkanen
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Automiesten tilipussit

et oo samanlaiset

on toisilla ne paksummat
ei vaivaa huolet maiset.
Vekseleitten kanssa toiset
kilvan saapi ajaa

toisen kuorma taysi on,
Jja toisen véhdn vajaa.

* Kk &

Ajoja ei paljon ollut
KTK:ssa silloin,

Jjouten olon karteeksi

kéiy korttipeli illoin.
Johtokunta, niin ja akat
stitd kiellon antoi,

Ja Sinermaa jo korttipoyddn
kartanolle kantoi.

* Kk *

Karvis-Matti liho vaan
Ja vatsa kasvaa yhd.
Kotonansa kellistelee
Jjoka ainut pyhd.
Rahamiesten rohindd

ei kaada maamme mahti
Ja tunnetusti halvempaa
on Matin autorahti.

* ok k

KTK:hon jiseneksi

pyrki hevosmiehet

Ei johtokunta ottanult,

kun kuormat on niin pienet.
Sinermaakin asiaan

Jo kovin kourin puuttui

Ja hevosmiehet pdiditoksestdi
Johtokuntaan suuttui.
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Huovis-Sakun autoon pantiin
kerran nestekippi.

Siita syntyi pankkiin silld
aikamoinen vippi

Kuormat alas hurahtaa,

kippi auttaa uurastajaa.
Herrat eivit huomaa kuormaa,
onko tdysi se vai vajaa.

* Kk K

Pilkkeitd kuin sirkkelilléi
héikdponttoon tehtiin,

Jja koivikoista suuret pinot
hakattihin mehtiin.

Puusta tehddiiin nykyaikaa
autoon polttoaine,

Ja kdisivoimin pumpataan
myds renkaan ilmanpaine.

* k&

Rehjan jédtd soran ajo
kohta jdlleen alkaa,

Hoppa ei kun vinkuu taas
kun kaasuun painaa jalkaa.
Nyyssos-Lassi kipakamman
vauhdin usein otti

Ja hopassansa hdlld oli
kolmen hengen koppi.

* Kk Kk

Ambulanssi ostettiin

me KTK:lle kerran.

Lupa sithen viimein saatiin
Kansanhuolto-Herran.
Riita syntyi kaupasta

myos aikamoinen kai,

kun meiddn auton Lunkalta
tuo Kainuun Valo sai.

Ville Tikkanen



Kajaanin kuorma-autoilijat ry:n toimintaa
1960- luvulta eteenpiin

Kun lihdemme seuraamaan
yhdistyksen toimintaa vuodes-
ta 1960 nykyhetkeen. On mie-
lestini yhtdrintaa késiteltivi ji-
seniston tyollisyys seki autoka-
luston kehitys. Kuten aikaisem-
min on kidynyt ilmi pyoritti Ka-
jaanin Kuorma-autoilijat ry.
KTK:n toimintaa vuoteen 1950.
Tédmin jilkeen KTK muuttui
erilliseksi osakeyhtioksi. Tdmin
kymmenen vuoden aikana ovat
selkedsti muodostuneet ne asiat
ja tehtédvit, jotka kuuluvat yh-
distyksen hoidettavaksi. Alkuai-
koina monen autoilijan kasityk-
set yhdistyksen ja Kajaanin Kul-
jetus Oy:n tehtivien jaosta oli
erittdin hamird. Yhdistykselle
kuului taksankorotusanomukset
ja liikkennelupalausuntojen anta-
minen pyydettiessid. Lisdksi
neuvottelut tydnantajien kanssa,
jotka kasittiviit jasenautoilijain
etujen valvomista. Myds perin-
ne jatkui kilpailujen ja erilais-
ten huvitilaisuuksien kuten ke-
viittempauksia ja pikkujouluja
jarjestamilld. Pikkujoulut jar-
jestettiin perinteisesti 5.12. joko
Tyo6vientalolla, joka on jo nyt
purettu, tai Kaupungintalolla
(nykyinen teatteri). Talkoohen-
ki oli silloin hyvi. Poydit ja
penkit kerdsimme eri puolilla

kaupunkia sijaitsevilta tydmaa-
ruokaloista ja salin koristelussa
olivat mukana naisjirjestén rou-
vat. Niin porukalla virittiy-
dyimme pikkujoulujuhlan viet-
toon. Seuraava piivi olikin an-
keampi, kun sali oli siivottava ja
poydit ja penkit palautettava.
Yleensi sovittiin, ettid joku joh-
tokunnan jisen, joka epdili ole-
vansa ajokunnossa tuli autolla ja
muut olivat apumiehini. Talld
lailla niistdkin talkoista selvit-
tiin.

Siirryttiessd 1960-luvulle oli
jaseniston keskuudessa herin-
nyt toiveikkuutta tyollisyyden
paranemisen johdosta. Prikaatin
rakennustydt oli aloitettu edel-
lisen vuosikymmenen lopulla ja
lisidksi Kajaani Oy aloitti raken-
tamaan PK 2. Tdmi aiheutti sen,
ettd jdsenistd pystyl uusimaan
ajokalustoaan, joka oli vanhaa
ja osittain vield bensiinikiyttois-
td. Koska valtaosa jdsenistos-
taimme oli KTK:n autoilijoita,
oli kalusto maansiirtoautoja
sekd KTK:n kuljetuksiin sopi-
via. Kalustosta padosa oli Bed-
ford J.6-J.5- ja Ford Traater-
mallisia. Ndma kun olivat hin-
naltaan edullisempia kuin esi-
merkiksi Sisu, Vanaja, Volvo,
Mercedes ja Scania.

Silloisten autojen akselipaino
oli 8,0 tonnia ja telipaino 13,0
tonnia. KA 2-akselinen koko-
naispaino oli 12,5 tonnia ja teli-
auton kokonaispaino 17.5 ton-
nia.

Silloin Kajaanissa oli verrat-
tain helppo saada liikennelupa.
Kun osti uuden auton ja ajoi po-
liisilaitoksen eteen niin, ettd
poliisimestari Raimo Pitkénen
pystyi toteamaan, ettd auto oli
uusi, sai kansliasta itselleen lii-
kenneluvan. Parhaimmillaan
Kajaanissa oli 200 liikennelu-
paa. Kun huomioimme sen, ettéd
asukkaita oli n. 10 000, oli au-
tomdiri suuri.

Onneksi tidstd kidytinnosta
luovuttiin Kalervo Mannisen
tullessa poliisimestariksi. Hanen
aikanaan oli yksinomaan liiken-
netarpeeseen perustuva tarve-
hankinta litkenneluvan saannin
edellytys.

Ajotaksojen korotuksen neu-
votteli Kuorma-autoliitto, hinta-
ja palkkaministerion kanssa.
Taksat tulivat voimaan vahvis-
tuspdivamiirind koko maassa
paitsi kaupungeissa, joissa ne oli
anottava maistraatista. Yhdistys

Jatkuu seuraavalla sivulla



anoi maistraatista taksankoro-
tusta samoilla papereilla, mitki
Kuorma-autoliitto ja hintami-
nisteri olivat sopineet. Lisiksi
maistraatti pyysi lausunnon kau-
pungilta, TVH piiristi ja muu-
tamilta muilta tyénantajilta.
Tdma kierros vei helposti 1-2
kuukautta. Yhdistyksen puheen-
johtajaa ja sihteerid tahdottiin
muistuttaa siitd, milloin koro-
tukset tulevat voimaan, jotta tak-
sat saataisiin vahvistettua.
Useimmiten kiireisempid olivat
sellaiset autoilijat, jotka eiviit
olleet yhdistyksen jisenid. Vii-
hitellen opimme maistraatin
menettelyn kankeuden ja hom-
masimme tarvittavat lausunnot
itse taksankorotusanomuksen
liitteeksi. Talld tavoin saimme
taksat vahvistettua jopa kahdes-
sa viikossa. Siini oli iso ty6 yh-
distyksen sihteerilld ja puheen-

johtajalla.

On huomattava se, ettid 60-70-
luvulla oli inflaatio vuositasol-
la 10-20 prosenttia, minki vuok-
si taksoja nostettiin vihintiddin 1-
2 kertaa vuodessa. Tama kay-
tanto jatkui vield pitkille 70-lu-
vun puolelle.

Edelleen kun olemme 1960-
luvulla ja tarkastelemme Kajaa-
nin kaupungin kehitysti ja koko
Kainuun kehitystd, kasvu oli
valtavaa. Tédmii niikkyi myos yh-
distyksen jisenien kalustossa.
Kajaanissa rakennettiin Keskus-
sairaala, tiestd uusittiin ympiris-
tokunnissa ja lisiksi Kajaani Oy
aloitti vuonna 1967 paperikone
3 ( PK 3 ) rakentamisen. Toitd
oli paljon ja koska elimme séin-
nostely-yhteiskunnassa oli hin-
takilpailu viihdisti.

Vuosi 1967 oli monessa suh-
teessa mieliinpainuva. Silloin
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kédytiin Lihi-iddssi sota ja sen
seurauksena polttoaineiden ja
oljyjen hinta nousi huomatta-
vasti.

Hyvi tyollisyyskehitys toi
yhdistyksen johtokunnalle lisédé
toitd. Liitkennelupa-anomusten
miiird, joihin pyydettiin lausun-
to oli 40-60 kpl. Timi tiesi sen,
ettd jouduttiin pitdméin paljon
kokouksia, joissa annettiin lau-
sunto liikennetarpeesta. Lisidk-
si laiton liikenne sen aikaisten
lakien ja asetusten tulkintojen
mukaan lisddntyi. Téstd johtu-
en poliisiviranomaisille teimme
epiillyistd laittomanliikenteen-
harjoittamisesta tutkintapyynto-

jd. Nimi johtivat joskus syyttei-

siin ja vaikeuttivat siltid osin lait-
tomanliikenteen harjoittamista

Y .

Kuorma-autoliiton ansiomerkkien saajat “pikkujouluissa” vuonna 1965 Kajaanin Tyovientalolla.
Kuvassa vasemmalla Taavetti Lappeteldinen, Sakari Huovinen, Jukka Haapamdki, Matti Hyyryldi-

nen, Viind Kirnd, Tauno Suorsa ( puhumassa ) ja Jussi Mustonen.
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Soranajotaksat

Kajaanin Kuljetus Oy:n Mustikkamidenmontuilta,
( Hyviiksytty yhtiokokouksessa 28.9.1963 )

1. KOMIAHO
rajoittuu, Lentokentiint. haara - Pohjantie - Eino Leinontie ..........ococvvvvvviiireriiinnnes 3,50 mk/m?

2. TEPPANA - KUURNA
rajoittuu Teppana kokonaisuudessaan - Kuurna Kiitontien risteykseen..................... 3,75 mk/m*

3. KATONTIE - KUURNANTIENJATKO
rajoittuu Kétontie silloin kun ajetaan Kuurnan kautta, Kuurnantien jatko kokonaan . 4,00 mk/m?

4. KESKIKAUPUNKI
rajoittuu Kajaanijoki - Kajaani Oy:n raide - VR:n raide Shell Oy:n varastolle .......... 4.00 mk/m’

5. PUROLA - PUISTOLA
zajoittun PyykOnpUro = WRIETRIAR ..., -fete it csittes susispsss-sntasissmivassnmensassibavrasasssesbareess 4.25 mk/m*

6. LEHTIKANGAS
rajoittuu Postiautovarikko - Sotkamontien + Lehtikankaantien risteys - Lehtikankaantien

o SIVORAOUN TEBICYS i sttt sty Gy oo SRSt i v M v A i 4.25 mk/m’
7. PETAISENNISKA
TAJOITEKOORART ... coroessomrars ernasiye Bomsioss sies s mhruss cssRo o RS s in e rsnias i im e YOO8 b s 4,50 mk/m?

Hintoihin lisdtidn kulut kuormauksesta ja sorasta, ajomatkan jatkuessa alueen ulkopuolelle lisi-
tidén hintoihin 0,25 mk/ m* km.

Kun huomioimme liikennelu-
pa-anomusten méirin ja taksan-
korotusanomusten ja siihen liit-
tyvien lausuntojen hankinnan
tyonantajilta, oli yhdistyksen
sihteeri ja puheenjohtaja tdysin-
tyollistettyji. Toisinaan tuntui
siltd, ettd ei jouda varsinaista
ammattiaan harjoittamaan.

Onneksi timd huomattiin
KAL:ssa, joka yhdessi Liédnin-
yhdistyksen kanssa jirjesti kurs-
seja yhdistyksen johtokunnan
jasenille. Niilla kursseilla ope-
tettiin litkennelupalausuntojen
laatimista ynnd muiden yhdis-
tyksen toimintaan liittyvien asi-
oiden hoitamista. Kajaanin
Kuorma-autoilijat ry. koulutti

myos monta johtokunnan jisen-
téd nailld kursseilla.
Lihestyttdessd 1970-luvun
vaihdetta, oli havaittavissa alka-
va muutos kuljetuskalustossa.
Muutamassa vuodessa autot
muuttuivat teliautoiksi raskais-
sa puutavara- ja maansiirtokul-
Jjetuksissa. Muutos oli sen aikai-
sessa tilanteessa raju, kun kevy-
et Bedfordit sekd muut vastaa-
vat autot muuttuivat 18 tonnin
kokonaispainoisiksi teliautoiksi.
1970-luvun alkuvuosina Kajaa-
nissa oli vanhempia autoilijoi-
ta, jotka eivit hankkineet telika-
lustoa ja heistii useita kymme-
nid lopettikin toimintansa am-
mattimaisessa litkenteessi.
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Jilkikiteen tarkastettuna on
todettava, ettd 1970-luku on ol-
lut paras ty6llisyyden suhteen
Kajaanilaisten autoilijain histo-
riassa. Silloin rakennettiin Ka-
jaanissa paljon kerrostaloja ja
omakotitaloja ( yhtenid keviiini
aloitettiin 120 omakotitalon ra-
kentaminen ). Teollisuutta myos
rakennettiin esimerkiksi Finlay-
sonin kehrddamé rakennettiin
vuonna 1974. Silloin oli Kajaa-
nissa eldamisen meininki.

Sitten alkoi Kostamus-kau-
pungin rakentaminen. Se aloi-

Jatkuu seuraavalla sivulla



tettiin vuonna 1974 tekemilld
Kontiomiesti rata Kostamuk-
seen. Se toi 10 vuodeksi toitd
Kainuulaisille autoilijoille ja
ympiiri Suomea tulleille yritti-
jille. Sielld oli tdissd myos pal-
Jjon Kajaanin Kuorma-autoilijoi-
den jisenid. Toitd tuli paljon
myos yhdistyksen johtokunnal-
le. Liikennelupa-anomusten
madrd parhaina vuosina tup-
laantui. Parhain tai pahin vuosi
oli, kun 78 liikennelupa-ano-
musta oli Kajaanin kaupungis-
sa Kostamus tyon aikana. Tami
ryntiys Kostamukseen johtui
siitd, ettid lehdet Kirjoittivat kuin-
ka paljon rekka-autoja tarvitaan
tavaramd@irin kuljettamiseen
Kostamukseen. timiin vuoksi
myds Lentiirantie levennettiin.
Muistan eréin tiedotustilaisuu-
den Kajaanissa, jossa esitettiin
kalvot ja laskelmat siiti, ettd
joka kymmenes minuutti lihtee
rekka kohti Kostamusta vie-
méidn tavaroita. Lisiksi tietoom-
me saatettiin, ettd tydvoimatoi-
mistossa kehotettiin hakemaan
litkkennelupia. Onneksemme se
yhteistyo, mitd olimme tehneet
Kajaanin poliisiviranomaisten
kanssa ja heidiin asiantuntemuk-
sensa kuljetussektorilla takasi
Kajaanissa noussut Kostamuk-
sen aikana.

Kun vielid vuonna 1975 nousi
akselipaino 10 tonniin ja auton
telipaino 16 tonniin, kokonais-
painot vastaavasti 16 ja 22 ton-
niin ja perivaunuyhdistelmi 42
tonniin, voitiin hyvin perustella
sitil, ettei liikennelupia tarvinnut
lisiitd, autojen parantuneella te-
holla kuljetusten suorittamiseen.

Niini vuosina alkoi Kajaanin
Kuorma-autoilijat ry:n jiseneksi
liittyd mydos kaupan- ja teolli-
suuden kuljetuksia suorittavia
autoilijoita. Tdmi oli mieles-
tamme hyvii asia, silli tihiin asti

ymmarrettivistid syistd KTK:n
autoilijat olivat yksinomaan ol-
leet yhdistyksen jéisenid. KTK
autoilijain runsas yhdistyksen
jasenyys selittyi silli, ettd Ka-
jaanin Kuljetus Oy:n suoritta-
mia ajojen vilityksen kuljetuk-
sia ei padssyt suorittamaan kuin
Suomen Kuorma-autoliiton ji-
sen.

Vuosikymmenen loppupuolel-
la alkoi keskustelu Liénin hal-
lituksen myontimien tilauslii-
kennelupien liikennealuejaosta.
Siitid alkoikin melkoinen kiden-
vaianto eri intressipiirien kesken.
Tihén liittyi myds KTK:n viiki
ja heidin edut. Siini olikin ai-
nekset lihavalle riidalle ja sen
seurauksena kariutuivat monet
ihmissuhteet.

Kajaanin Kuorma-autoilijat ry
sai lausuntokierroksella olevan
esityksen tulevista liikennealu-
eista. Siind oli esitetty Oulun
lidniin kaksi liikennealuetta.
Oulun kaupunki oli oma liiken-
nealue ja muu osa ld@dnia muo-
dosti toisen liikennealueen.
Timi esitys ei tyydyttanyt Ka-
jaanin Kuorma-autoilijoita ja
me organisoimme Kajaanin
Kauppakoululle maakunnalli-
sen Kuorma-autoilijain kokouk-
sen.

Kokouksessa Kajaanin Kuor-
ma-autoilijat ry. esitti, ettd Kai-
nuun talousalueesta muodostet-
taisiin oma liikennealue. Muut
kainuulaiset autoilijat kannatti-
vat esitystd. Kokous esitti Kai-
nuun liikennealueeksi Hyryn-
salmea, Kajaania, Kuhmoa,
Puolankaa, Ristijarved, Sotka-
moa, Suomussalmea, Vaalaa ja
Vuolijokea. Kokouksessa piiii-
tettiin ldhettiid Liikenneministe-
rioon lihetysto, johon valittiin
Tauno Suorsa Kajaanista ja Eero
Rautio Suomussalmelta. Tarvit-
tavat asiakirjat ja kokouksen
poytikirjat jirjesti Kajaanin
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Kuorma-autoilijat ry. Helsingis-
sd ldhetystod opasti ja avusti
kansanedustaja Ville Tikkanen.
Liikenneministeri Veikko Saar-
to otti lihetyston vastaan ja lu-
pasi perehtyi asiaan,

Piitosti asiasta saatiin odotel-
la, mutta 15.1.1980 piitos vih-
doin tuli. Kainuusta oli tullut
oma liikennealue. Sen aikaisen
tilanteen ja ajattelutavan huomi-
oiden olimme helpottuneita tis-
td pidtoksestii. Se turvasi selus-
tamme ja antoi varmuuden sii-
td, ettd Kainuun alueen tyot te-
kee paikalliset autoilijat. Oman
liikennealueen saantia helpotti
olennaisesti se, etti silloin teh-
tiin tydtd myds oman Kainuun
lddnin saamiseksi.

Liikennealueen saaminen ava-
si luottavaisissa tunnelmissa
1980-luvun. Kajaanissa oli
vuonna 1980 poliisilaitoksen
alueella liikennelupia 183 kpl.
Jasenid samalla ajanjaksolla 119
kpl. Kun huomioimme sen, etti
litkkenneluvissa on Pohjolanlii-
kenne, Posti ym. liikkeitid oli
ammattiautoilijain jarjestiyty-
minen kiitettavaa.

Niin kuin edelld on kerrottu
Kostamus aiheutti kovan pai-
neen litkennelupamairin lisdian-
tymisessid Kajaanissa. Sen
vuoksi olimme erittdin huoles-
tuneita siité, ettei litkennelupi-
en miiird kasvaisi tydmaan ai-
kana. Sen vuoksi Kajaanin
Kuorma-autoilijat ry. esitti muil-
le liikennealueen yhdistyksille,
ettd perustettaisiin koko liiken-
nealuetta kattava yhdistys. Esi-
tys sai kannatuksen ja uuden
yhdistyksen nimeksi tuli Kai-
nuun Liikennealueyhdistys. Siti
ei rekisterdity sen vuoksi, kun
KAL ja Lidninyhdistys nikivit
asian tarpeettomana. Kainuun
Liikennealueyhdistys tiytti al-
kuun sille asetetut vaatimukset
ja toiveet. Yhdistyksen avulla



saatiin litkennelupalausuntoihin
koko liikennealuetta kattava ni-
kemys, joka meididn mielestam-
me antoi lausunnolle lisdd pai-
noarvoa. Yhdistyksen siddnnot
tehtiin sellaisiksi, ettd kaikilla
kymmenella jasenyhdistykselld
oli yksi @dni. Sadnnot olivat erit-
tdin demokraattiset. Kun Kajaa-
nin Kuorma-autoilijat ry. halusi
yhdistyksen toimimaan uskoim-
me, ettd ndilld sddnnoilld yhdis-
tys pystyy toimimaan puolueet-
tomasti.

Kostamus tyomaa loppui
vuonna 1984. Yhdistys jatkoi
toimintaa vield 1990-luvun puo-
lelle. Osittain senkin takia, kun
silloin oli Kainuun ldéini hanke
kovasti esilld. Tarkoitus oli, ettd
jos saamme oman lddnin, niin
Liikennealueyhdistys jatkaisi
Lidninyhdistyksend. Siddnnot
muodostuivat myShemmassi
vaiheessa Kajaanin kuorma-au-
toilijoille epdedullisiksi. Meilla
oli jiasenid n. 130 enemmiin
kuin mitd muilla yhdistyksillid
oli yhteensi. Siksi henkildvalin-
noissa ja monessa muussa yh-
teydessd Kajaanin Kuorma-au-
toilijat ry. joutui tyytyméin mie-
lestimme huonoihin piitoksiin.
Yhdistys loppui sithen, kun Lii-
kennealueyhdistyksen rahaston-
hoitaja - sihteeri kavalsi yhdis-
tyksen varat. Tédmin jdlkeen ja-
senyhdistykset piattiviit yksi-
mielisesti purkaa Liikennealue-
yhdistyksen.

Autokalustossa siirryttiin
1980-luvulla edelleen suurem-
piin yksikoihin. Sora- ja maa-
aineskuljetuksiin hankittiin
taysperavaunuautoja ns. kaset-
teja. Toinen muutos oli neliak-
seliset autot. Nosturiautoihin
hankittiin yhé suurempi tehoi-
sia nostureita.

Kostamus tyomaan loppumi-
nen oli kidnnekohta Kajaani-
laisten ja myos koko liikenne-

alueen autoilijain eldmissd.
Etenkin ne jidsenautoilijat, jotka
suorittivat maa-aineskuljetuk-
sia, huomasivat téiden vihenty-
neen. Tidssd vaiheessa Kajaanin
Kuorma-autoilijain jidsenistd
monta lopetti ja moni siirtyi jopa
Etelid-Suomeen muihin toihin.
Niin kuin muistamme kasvoi
autojen koko Kostamus tyo-
maan aikana. Se aiheutti sen,
ettd tarjonta oli huomattavasti
suurempaa kuin mitd tyomaat
pystyiviit ty6td tarjoamaan. Sii-
ti seurasi kova hintakilpailu.
Kajaanin Kuorma-autoilijat ry:n
Jdsenten mielestd oli kasittama-
tontd, ettd TVL:n taksoja piti
tarkistaa alaspiin. Se oli huono
merkki autoilijan tulevaisuutta
ajatellen. Yhdistyksen toimin-
nassa tdmd nikyi liikennelupa-
anomusten vihenemiseni miltei
olemattomiin. Toisaalta taasen
laitonta liikenn&intid ilmeni
huomattavasti enemmiin kuin
aikaisemmin. Se oli selitettiivis-
sd silld, ettd Kostamukseen oli
hankittu autoja, joissa ei ollut
liikennelupia. Oikeuskisittelys-
sd joutuivat todistajina kuulta-
viksi myos Kajaanin Kuorma-
autoilijat ry:n puheenjohtaja ja
sihteeri.

1980-luvun loppupuolella
tyollisyys parani ratkaisevasti.
Silloin alettiin elidd yhteiskun-
nassa ns. hulluja vuosia. Niistd
ajoista lasku lankesi maksetta-
vaksi 1990-luvulle. Autoilijain
miidrd supistui tuolloin Kajaa-
nissa nykyiselle tasolle. 1980-
luvullahan jasenia oli 119 ja lii-
kennelupia 183, kun nyt autoi-
lijoita esimerkiksi KTK:ssa on
alle 50 ja kun sithen lisitdin
sopimusautoilijat, on pudotus
suuri. Jilkikiteen tarkastettuna
oli paras aika jdsenautoilijoilla
1960-1984. Silloin rakennettiin
koko Kainuu, niin asuntopuoli,
virastot, teollisuus kuin tiesto-
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kin. Autoilija sai tyOstddn tak-
san, joka perustui todelliseen
kustannusvastaavaisuuteen. Tyo
oli mielekistd, koska siitd jii
kate, jolla pystyi elimiin ja
ammattiaan pyorittimaan.

Kaikki toiminta vaatii rahaa
niin myds Kajaanin Kuorma-
autoilijat ry:n toiminta. Kokous-
matkat, taksakirjojenpainatus,
leimamerkit, toimistomateriaa-
lit, jasenten virkistystilaisuudet
ja niissa tilaisuuksissa tapahtu-
va edustus. Meiti sponsoroi kii-
tettidvisti kajaanilaiset autoliik-
keet sekii rengasliikkeet. Kaikis-
ta suurimman tuen saimme A-
Vakuutukselta ja Kajaanin Kul-
jetus Osakeyhtioltd. Kiitos heil-
le vieli jilkikiteen, vaikka kaik-
ki tukijamme eiviit olekaan endi
kuvioissa mukana.

Jorma Huovinen

Kuvauspaikka nékyy kyltissd
tamdi oli yhdistetty tyo- ja tu-
ristimatka. Sakari Huovinen
kdytti Haaparannassa Ka-
Jjaanin Kuljetus Oy:n Gat.
pillarin teloja tapitettavana
ja tullessa hén kévi Rova-
- niemelld. Kuva orettiin silloi-
sen Napapiirin majan koh-
dalla olevalla kyltilléi v. 1958.
Kuvassa matkassa olleet tu-
ristit: Kerttu, Jukka ja Jouni
Huovinen. Auto: Kontio Sisu
v. 1957.




KTK:n johtajat vuodesta 1945
yhtion lopettamiseen saakka

Kajaanin Kuorma-autoilijat ry:n ylldpitimi KTK.
01.06.1945 - 15.12.1947  John Karjalainen 2v 3.5kk
2 v

16.12.1947 - 30.12.1950  Niilo Sinermaa 0,5 kk
Kajaanin Kuljetus Osakeyhtion yllipitimi KTK.
01.01.1951 -05.03.1951 Leona Kemppainen 2,0 kk
06.03.1951 - 15.07.1951  Sakari Huovinen 45kk
15.07.1951 - 30.07.1952  Niilo Sinermaa lv 0,5 kk
01.08.1952 - 15.07.1958  Erkki Nisula Sv 11,5 kk
16.07.1958 - 30.11.1967 Mauri Tartia 9y 4.5kk
01.12.1967 - 30.10.1970  Tatu Paaso 2v 11.0 kk
01.11.1970 - 31.12.1970  Risto Karjalainen 2,0 kk
02.01.1971 - 01.05.1974  Ossi Heikkinen 3v 11,0 kk
01.05.1974 - 30.03.1978  Kari Hyttinen 3v 11.0 kk
(Jorma Huovinen 4.0 kk)
01.04.1978 - 30.08.1980  Jouko Jokinen 2v 5.0 kk

01.09.1980 - toiminnan péittymiseen saakka Heikki Nenola

Kajaanin Kuorma - autoilijat ry:n
puheenjohtajat 1948 - 1998

Toivo Haarus
Voitto Kataja
Mauri Tartia
Matti Karvinen
Sakari Huovinen
Ville Tikkanen
Tauno Suorsa
Jorma Huovinen
Pauli Ripatti

Yhdistyksen puheenjohtajat ko-
koontuivat yhteiskuvaan 50-
vuotisjuhlan  kynnykselld
11.9.1998. Kuvassa vasemmal-
la nykyinen puheenjohtaja Pauli
Ripatti, hinen vierellddn Jorma
Huovinen, Ville Tikkanen ja
Mauri Tartia.




toimistolla.

Kajaanin kuorma-autoilijoiden johtokunta kokouksessa 31.08.1998 Kuljetus Kainuun
- Kokouksessa pdiitettiin muun muassa yhdistyksen 50-vuotisjuhliin liittyvistd asioista. Kuvassa vasem-
malla takarivissi Sakari Mustonen, Matti Huurinainen, Vilho Mustonen, Jorma Lappeteldinen sekd
Pekka Itkonen. Poyddn ddressd istumassa vasemmalla Tauno Suutari, joka hoiti kokouksessa sihtee-
rin tehtdvid tilapdisesti, vakituisen sihteerin Kauko Parkkisenniemen ollessa estynyt tvokiireiden vuoksi.
Yhdistyksen puheenjohtaja Pauli Ripatti keskelld ja hinen vieressd yhdistyksen varapuheenjohtajan
tehtdvid pitkddn hoitanut Mauno Mustonen.

Kajaanin kuorma-autoilijoiden 50-vuotis-

historiikin ja -juhlan tukijat

Autokatsastus, Kajaani
Oy Scan Auto Ab

Kainuun Laakerikeskus Oy
Siaidstopankki Optia

Pajakulma Oy Tilitoimisto Korhonen
Oy Veho Ab Merita Pankki Oy
Wetteri Oy Isko Oy

A-Vakuutus

Oy Esso Ab

Kuosmanen Ky

Automaalaamo Majuri

Keskindinen Vakuutusyhtié Ilmarinen
Tilitoimisto Terttu Tolonen

Kainuun Kumikorjaamo Oy

Kainuun Kone ja Laakeri Oy
Kainuun Autokatsastus Oy
Kainuun Osuuspankki
Yrittdjdin Fennia

Teboil Oy Ab

Oy Shell Ab

Neste Markkinointi Oy

Lohja Rudus Oy Ab Iveco Finland Oy

Ykkdsmetalli Oy Kesko Oy Konekesko Man-myynti
Kuljetus Polar Oy RS Hansa-auto Oy

Kuljetus Kainuu Oy Suomen Kuorma-autoliitto

(S
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Nyt tarvitaan laatujirjestelma-
koulutettuja kuorma-autoilijoita

Kainuulaiset toimeksiantajat
vaativat nyt vuosituhannen lopul-
la yhé useammin laatujirjestelmi-
koulutettuja litkenteenharjoittajia
palvelukseensa. Kajaanin Kuor-
ma-autoilijoiden puheenjohtaja,
liitkenteenharjoittaja Pauli Ripatti
sanoo, ettd uudet haasteet on otet-
tu asiallisesti ja innostuneesti vas-
taan. Tdmi nikyy muun muassa
lyhentyneini tyhjakiayntiaikoina.
"Lisiksi jasenautoilijamme kiyt-
téviit ajoneuvojensa hydraulijirjes-
telmissd ympéristoystivillisii ol-
Jyjar

Kajaanin Kuorma-autoilijoissa
on tilld hetkelld 58 jisenti. Mu-
kana ovat puutavara-, maansiirto-,
nosturi-, turve-, hake- ja elintarvi-
keautot.

Ripatti liséd, ettd suurin osa ji-
patti luokittelee yhdistyksen edun-
valvontajarjestoksi. " Tamii tuli sel-
kedsti ilmi muun muassa vuonna
1996, jolloin Kajaanin Kuorma-
autoilijat teki l@@ninyhdistyksen
kautta kuorma-autoliitolle veroke-
vennysesityksen. Liitto viestitti yh-
distyksemme kannan edelleen val-
tiovallalle”, muistelee Ripatti.

muuttunut

Kuorma-autojen litkkennelupa-
kiytinto on vuosien aikana muut-
tunut rajusti. Nyt uusi yrittdja paa-
see ammatinharjoittajaksi, kun hén
on suorittanut alan koulutuksen; on
siis alalle soveltuva. Lisiiksi vaa-
ditaan taloudellinen vakavaraisuus.

Kajaanin kaupungin alueella on
kaikkiaan 162 kuorma-auton lii-
vasti suurempi kuin nyt juhlivan
yhdistyksen. Ripatin kertoman
mukaan timé johtuu osin siitd, etti
Kajaanissa harjoittavat kuorma-
autoliikennettid myos Transpoint ja
Posti.

Kajaanissa on myds yhteisolii-
kennelupia. Ndami luvat oikeutta-
vat ajamaan EU-maihin kaksi-
suuntaista tavaraliikennetti.

Ripatti kertoo, ettii timin vuosi-
kymmenen alussa kaupan ja teol-
lisuuden palveluksessa olleiden ji-
vakaa.

"Maansiirto- ja nosturiautojen
tyollisyys oli vuosikymmenen
alussa heikko”, harmittelee Ripat-
ti.

Heti periin hin kuitenkin kiit-
tdd, ettd Kajaanin tunnelivoimala
tyollisti hyvin maansiirtoautoja.
“Tunnelivoima oli suurin alan ty6l-
listéijid Kajaanissa tilla vuosikym-
menelli.”

Uusia yrittijia

Liikenteenharjoittaja Pauli Ri-
patti sanoo, ettd autoilijan ammat-
ti kiehtoo edelleen. Ala voi veti
uusia yrittijid myos siksi, etti tar-
veharkintalausunto poistui vuon-
na 1990. Vield kymmenen vuotta
sitten Kajaanin Kuorma-autoilijat
oli yksi lausunnonantajaelin.

"Kajaanissa on suuri joukko
kurssin kiyneiti henkiloitd, jotka
voivat hyvinkin pienelli varoitus-
ajallaryhtyi litkenteenharjoittajik-
si.

Ripatti jatkaa heti periin, et lii-
kenteenharjoittajien lapsia on tis-
sd sakissa sittenkin aika vihiin,
metséteollisuutta siitd, ettd se on
tuonut selkeiin kannan puutavara-
autoilijoiden ansiotasoon. "Metsii-
yhtiGilld on tarve pitédd ajoissaan
luotettavat litkkenteenharjoittajat.”

Kun Kauko Karhu ajaa,

niin tyohaalari on
hohtavan valkoinen

Kajaanilainen Kauko Karhu on
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elintarvikealan liikenteenharjoitta-
ja. Hénen yritykselldén on kuusi
elintarvikeautoa ja yksi maansiir-
toauto. Elintarvikeautoilla on tyd-
alueena koko Suomi.

Karhun ajoneuvoihin tulee kul-
jetusldampotila vuodenaikojen
mukaan: tavaratilaan pukataan
lammitd, kylméa tai sitten jopa
pakkasta. Karhu sanoo, etta liha-
kuljetuksissa puhtaus on ehdoton.
Valkoisel takit, housut ja paihineet
ovat tietysti tydasuina.

Autojen varustus on huippuluok-
kaa. Elintarvikeautojen kuljetus-
lampotilojen seurantaliuskat ovat
tallessa vuoden ajan. Vaikka Kar-
hulla on seitsemiin auton letka lii-
kenteessi, eivit hallinnolliset tyot
vie miesti kokonaan puhelimen ja
le. "Viime kesiina ajoin kaksi kuu-
kautta ihan yhté soittoa”, mies hy-.
myilee.
tava liikkenteenharjoittaja pédsee
itse ratin taakse, johtuu varmasti
siitd, ettd yrityksen pyorittamises-
si ovat tiiviisti mukana myos vai-
mo ja poika.

Karhun ja monen muun yritti-
jdn ajoneuvoyhdistelmin suurin
pituus on nykyisin 25,25 metrii.
Tamai on alan mielestd nykyoloi-
hin riittiva pituus. Karhun ajoneu-
vojen ongelma voi syntya tavara-
tilan hyotykorkeudesta. Jotta au-
tot saisivat tarpeeksi hyotykorke-
utta, niissid on normaalia pienem-
miit erikoisrenkaat.

Puheenjohtaja Ripatti sanoo, ettd
yhdistys on esittdnyt kaupungille
raskaan litkenteen terminaalin ra-
kentamista. “Se voisi olla aidattu
alue, jossa olisivat riittéviit sihko-
pistokkeet.”

Ripatti toistaa, ettd kasvava Ve-

lialuetta hyvinkin pian.



Kuljetusliike A. Parkkinen Ky ja Kuljetus Parkkinen Oy

Kaupan- ja metsateollisuuden
sopimuskuljetuksia

Kuljetusliike A. Parkkinen Ky
on jatkoa edesmenneen Olli Fl6-
jtin vuonna 1974 perustamalle,
Kuljetuslitke O Flojt & K:ni -
nimiselle yhtiélle. Vuonna 1993
yrityksen omistuksen siirtyessa
kokonaan Aarne Parkkisen
omistukseen piitettiin muuttaa
yhtion nimi nykyiseen muotoon.
Kuljetus Parkkinen Oy on sa-
moin jatkoa vuonna 1970 perus-
tetulle Oulu-Rahti Oy -nimisel-
le osakeyhtiolle. Yritykset tyol-
listdviit yhteensid kolmisenkym-
mentd henkeid. Yrityksilld on
yhteensi 8 raskasta yhdistelmd,
1 nuppiauto. Ajoneuvoihin ker-
tyy vuodessa noin 1.8 miljoonaa

kilometrid. Kilometri suoritteet
vaihtelevat ajotehtidvisti riippu-
en 40 000 kilometristd 330 000
kilometriin vuodessa autoa koh-
ti.

Kuljetusliike A. Parkkinen Ky
on keskittynyt metsiteollisuu-
den kuljetuksiin. Yksi yhdistel-
ma kuljettaa UPM-Kymmene
Oy:n Kajaanin tehtailta paperia
Eteld-Suomen kirjapainoille ja
satamiin. Paluukuormana tuo-
daan sellua joko Joutsenosta tai
Lappeenrannasta Kajaaniin.
Yksi yhdistelmi ajaa Kajaanis-
ta Yhtyneet Sahat Oy:lti teolli-
suushaketta Joutsenoon tai Lap-
peenrantaan, joista tulevat pa-

luukuormana tuotavat sellu-
kuormat. Kolme hakeyhdistel-
miid kuljettavat mintyhaketta
Kajaanista Pietarsaareen, josta
tuodaan toisinaan kuusihaketta
paluukuormana Kajaaniin. Kul-
jetushuippujen tasaamiseen
kdytetiiin alihankintaa.

Kuljetus Parkkinen Oy hoitaa
pidasiassa kaupan sopimuskul-
jetuksia. Kaksi yhdistelmii tuo
piivittiin Kajaanista Ammiin-
saaren suunnan kappaletavara-
jakelun. Yksi nuppiauto jakaa
Kajaanissa pdivittdin Valion
maitotuotteita kauppoihin ja lai-
toksiin.




[ Kuvia yhdistyksen jisenten kuljetuskalustosta J

vuosien varrelta

Kuvia kuorma-autoilun alkuajoilta sodan p

e

aatyttya

Ville Tikkasen ensimmdiinen
auto ostettiin Pohjolan Liiken-
ne Oy:n huutokaupasta
16.6.1946. Citroen m/42.

Veikko Karppinen vuonna 1948
lihdossd viemddn thmisid ju-
hannusjuhlille. Auto vuosimal-
Im 1946 Ford Thames

Dodge 1 952 kuvattu Otanmdien
tyomaalla. Auton omisti Tuure
Karjalainen.

10.5.47 Chevrolet m/40 - 8.8.
1948 saakka. Silloin rakennet-
tiin Jylhédmdin voimalaitosta ja
maansiirtotyot hoidettiin késiki-
pilld vddniden.

1951 - 1952 jélleen Ford m/40.
Pullin Viéiiné ajaa sitd ja on nes-
tekippikin.

—— § u - #
Terdismies 3-4. Terdsmies 5/8 5-
tie tyomaalla Mainualla vuon-
na 1956. Autot Ford Hames ja
kermanokka Ford.

Kuvissa Erkki Anttosen Kontio Sisu vuosimallia 1957. Erkki ajoi

puutavaraa Kajaani Oy:lle yli kolmekymmentd vuotta. Héin toimi
vhdistyksen johtokunnassa useita vuosia. Kuvat on otettu Hérmdin-

mdien maastossa vuonna [938.
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20.8. 1948. -24.8.1951 Ford

m/40.

Dodge “Kavkky" 1955. Ensim-
mdinen diesel. Vaihtui Kontio-
Sisitun 1956.

16.10.1954 - 10.4.1955 Bedford
Jja belgialainen nestekippi.

Kuvassa apumies Esko Heikki-
nen ottaa maitoja Mainualla
Levdjoen maitolaiturilta. Maito-
ja on paljon, koska tonkat on
Jouduttu laittamaan kahteen

kerrokseen. Kuvan on ottanut
auton omistaja Sakari Huovinen
vuonna 1956. Auto on Merce-
des- Benz vuosimallia 1954.



Kuvia yhdistyksen jidsenten kuljetuskalustosta

[ vuosien varrelta

Kuvassa Jorma Huovinen Tvokalunsa vieressd. Auto on maansiir-
toauto Volvo N7 vuosimallia 1975. Jorma Huovinen hoiti yhdis-
tyksen puheenjohtajan tehtivid vuodesta 1981 vuoteen 1986 sekd
vhdistyksen sihteerin tehtdivid vuosina 1965-1980 ja 1992-1996.
Han oli mukana laaninyhdistyksen johtokunnassa vuosina 1967-
1975 ja Suomen Kuorma-autoliiton hallituksessa vuodet 1987-1989.

Kuljetus Ripatti Oy:n auto
odottamassa vuonna 1995
abiturientteja penkinpai-
najaisajelulle. Auto Volvo
F 16, 8x2.

Scania 92 M vuosimallia 1985. Kaksiakselinen vetoauto ja kaksi-
akselinen perdvaunu. Auton omistaja Tauno Suutari on ollut itse-
ndisend kuljetusyrittéijand vuodesta 1962 lihtien. Hiin suorittaa
edelleen elintarvikekuljetuksia Kainuun, Pohjois-Karjalan ja Sa-
von T-kauppiaille. Kuvassa Tauno Suutari on purkamassa kuor-
maa Kuhmon Héarmdankyldlld, Hiltusen kaupalle.
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Kuva B

Nykyaikaista kuljetuskalustoa raa-
kapuun kuljetukseen. Autot ajavat
puuta Kajaanin UPM Kymmene
tehtaalle. Molemmat autot omaa-
vat kuudenkymmenen tonnin

kokonaispainon. Kuvan A Sisu on
Kuljetusliike Alpo Jokelaisen ja
kuvan B Mercedes Juhani Mali-

sen.

! N
A )

Maansiirtoauton kokokin on
muuttunut merkittdvdsti vuosi-
en varrella. Kuvan auto on Kul-
Jetusliike Reijo Ohtosen viisiak-
selinen Sisu SR 260 10x2 , jon-
ka kokonaispaino on 38 tonnia,
lavan kuutiotilavuus on 18, kan-
tavuus 22,500 kilogrammaa ja
auton pituus noinlQ metrid.




Kuvia yhdistyksen jisenten kuljetuskalustosta
vuosien varrelta

™ kanssa

menestykselld Kuorma-autoliiton jdrjestamiin hirvi-
Jja haulikkoammunnan SM-kilpailuhin. Kuva on otettu
Kajaanissa jirjestetyissd kilpailussa vuonna 1989.
Paavo Sihvonen ( kuvassa vasemmalla ) on osallistu-
nut kisoihin vuodesta 1977 ldhtien joka
vuosi. Viimeisimmdn mestaruuden hdn voitti ténd
vuonna jdrjestetyissda Sipoon SM-kisoissa. Kuvassa
Paavo Sihvosen vieressid Kauko Karhu ja Eemeli Moi-
lanen .Taustalla Veli Schroderus, joka oli yksi kilpai-
lujen toimitsijoista.

Kuvassa nykyinen
vhdistyksen sihteeri
Kauko Parkkisen-
niemi ja hdnen au-
tonsa Volvo N 12
8x2. Kuva on otettu
Kuljetus Kainuun
toimiston parkki-
Y alueella 11.9.1998.

8 Kuvassa “johtotdih-
d den” eli Mercedes
Benzin vierelld on
Rauno Kemppainen
poikansa Tommin
Kuljetus
Kainuun toimistolla
Timperintie 18:sta
11.9.1998.

Kuvassa Vilho Mustonen poseeraa
tyokiireidensd lomassa Kuljetus
Kainuun toimiston parkkialueella
11.9.1998.

Yhdistyksen puheenjohtaja Pauli Ripatti ja sih-
teeri Jorma Huovinen luovutti perinteiden mu-
kaan Kuorma-autoliiton viirin 60-vuotisonnit-
telukiiynnilli autoilija Lassi Nyyssoselle hinen
kesdasunnollaan 25.7.1994.



Pakettiautoilija Heikki Nissinen viemds-
sd muuttokuormaa Helsinkiin Liisanka-
dulle vuonna 1990. Pakettiauto on Mer-
cedes Benz 309D.

Kallion rusnausta Paltamon Kivesvaa-
ralla vuonna 1985. Kuvan auto on Vol-
vo N 12 vuosimallia 1982. HIAB 2070
- nosturi on sahkdiselléd kaukohallinta-
laitteella varustettu. Auton omistaja
Mauno Mustonen on ollut yhdistyksen
varapuheenjohtaja vuodesta 1986 léih-

Kajaanin kuorma-autoilijat ry:n jdsenet 3.10.1998

Liittynyt jisencksi
ANTTONEN ESKO ANTERO 01.01.1989
EDUSTUSLIKE KYLLONEN KY/ Kylinen Heikki 01.01.1%96
HEIKKINEN OSMO KY/ Heikkinen Osmo 26,03.1994
HUURINAINEN OY/ Huurinainen Matti 01.01.1989
HAMALAINEN T. KULJETUSLUKE OY/ Hamaliinen Tauno 01.01.1972
JOKELAINEN ALPO MATTI ANTERO 01.01.1973
JUNTUNEN J KY/ Juntupen Jouko 01.01.1990
KAINUUN AUTO JA VARAOSA OY/ Mannclin Jorma 18.01.1996
KAINUUN KURIIRI OY/ Tikkanca Ruimo Kalevi 2008,1989
KAJAANIN HV-KULJETUS OY/ Vilmi Vitho 01.01.1997
KANANEN ASKO JUHANI 01.10.1991
KANANEN PENTTI 28.08.1970
KARHU KAUKO OY/ Karhu Kauko 01.01.1989
KARHU YRIO ANTERO 01.01,1982
KEMPPAINEN HANNU MIKAEL 01011989
KEMPPAINEN KAUKO (4.02.1998
KEMPPAINEN PASI ANTERO 01.10.19%)
KEMPPAINEN RAUNO MATIAS 01.01.1973
KEMPPAINEN TIMO KY/ Kemppainen Timo 19.03.1998
KERANEN MIKKO (13.06.1998
KERANEN VEIKKO 01.01.1984
KINNUNEN ERKKI KULJETUSLIIKE OY 01.01.1973
KINNUNEN JUKKA OSSIAN 01.07.1987
KORHONEN RELOJ 01.07.1975
KORTELAINEN MIKKO 01.01.1977
KURKINEN PAULI ARMAS 01.01.1980
KYLLONEN JOUNI OLAVI 24,02.1992
KARKIJORMA 01.01.1995
LAPPALAINEN PENTTI 01.01.1978

LAPPETELAINEN JORMA 01.01.1978
LOKKA HANNU KARI ANTERO 01.01.1987
LAHDESMAKI M & POJAT KULJETUSLIIKE/ Lahdesmaki Kari 01.01.1974
MALINEN EINO JUHANI 23,07.1968
MALINEN SEPPO OSMO [LMARI 01.01.1984
MIKKONEN V & E OY/ Mikkonen Veijo 01.01.1989
MOILANEN E KY/ Moilanen Esa Antero 01.01.1984
MUSTONEN MAUNO JOHANNES 2307.1968
MUSTONEN SAKARI JARMO 01.01.1971
MUSTONEN VILHO UOLEVI 01.01.1972
MAKARAINEN 1 KY KULJETUSLIIKE/ Makliriiinen Jaakko 10.03,1962
MAKARAINEN JUHA 09.03.1960
NISSINEN HEIKK1 01.01.1975
NYYSSONEN LASSI TILAUSKULJETUS 01.07.1975
OHTONEN REUO OY KULJETUSLIIKE/ Ohtonen Reijo 01.01.1978
PAJARI PERTTI 01.01,1988
PARKKINEN A KY KULJETUSLITKE/ Parkkinen Aame Jaakko 01.01.1972
PARKKISENNIEMI KY/ Parkkisenniemi Kuuko Juhani 01.01.1978
PELTONEN VEINI KY/ Peltonen Veini 13.03.1969
PIKKARAINEN JAAKKO (4.09.1997
PUUSTINEN HEIMO JUHANI 01.09.1974
RAUTIAINEN MATTI 23.01.1998
RIMPILAINEN ARI JOHANNES 01.01.199]
RIPATTI PAULL OLAVI 01.07.1975
SILTALA KAl 01.01.1998
SIMILA ESKOYRIO 01.01.1962
SUUTARI TAUNO OLAVI 01011972
TOLONEN JUHA TAPANI 01.01.199%
UTRIAINEN AKU & EETU OY/ Utriainen Eetu 23.01.1998

Tiedot annetaan siind muodossa kuin ne esiintyvit Suomen Kuorma-autoliitto ry:n yllipitimissid SKAL-organisaation jisenrckisterissi.
SKAL-organisaatioon paikallisyhdistykseni kuuluvan Kajaanin Kuorma-autoilijat ry:n jisenmiiiirii on yhteensd 58.
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Kajaanin

Katsastustoimi ja luvanvarainen
kuorma-autoliikenne on kulke-
neet hyvin tiiviissd yhteistyossi
juhlivan yhdistyksen toiminnan
ajan. Kajaanissa katsastusasema
on toiminut 1920-luvulta alkaen.
Jo 50 vuotta sitten katsastusase-
malla otettiin vastaan kuljettajan-
tutkinnot, niin kuin tinikin pii-
viini. Ajokoe otetaan nykyisinkin
vastaan siten, ettd tutkinnonvas-
taanottaja istuu vierelld ja arvioi
ajon siitid. Kuljettajantutkinnon
teoriakoe on tuolloin ollut suulli-
nen. NyKyisin teoriakoe otetaan
vastaan siten, ettd kokelas istuu
mikrotietokoneen ddrelld ja vas-
taa esitettyihin viitteisiin kahta
nappia kayttéden.

Tirkein yhteistoimintamuo-
tomme eli katsastus on kokenut
viidenkymmenen vuoden aikana
suuren mullistuksen, niin kuin
ajoneuvotkin, 1948 katsastus suo-
ritettiin sdiden armoilla paljaan

Muutosten aika 90-luvulla!

Ajoneuvojen katsastustoiminta
vapautui valtion monopolista
vuonna 1994,

Kainuun Autokatsastus Oy
aloitti toimintansa 2.1.1995 en-
simmaisenid yksityisend vapaan
kilpailun katsastusasemana Suo-
messa.

Aiemmin maaliskuussa 1994
aloitti rajoitetun kilpailun katsas-
tusasema Joutsassa Veikko Raja-
lan toimesta. Niilld, ja noin kah-
dellakymmenellid muulla vuoden
1995 toimintansa aloittaneella
yksityiselld katsastusasemalla,
Suomessa saatiin aikaan sellainen
ihme, ettd yli viikon pituiset va-
rausajat katsastuspalvelun saami-

Katsastusasema

taivaan alla niin kesilli kuin tal-
vellakin. Tarkastus suoritettiin
tuolloin ilman tarkastuslaitteita.
Ténd piiviinid raskaankaluston
katsastukseen kuuluu tietokoneel-
la varustettu jarrudynamometri,
vilystesterit, pakokaasupiiistojen
savutusmittarit, ohjauskulmien-
tarkastuslaitteet jne.

Kuluneen viiden vuosikymme-
nen aikana on ollut useita paino-
jen ja mittojen korotuksia, jotka
ovat liivisliinccl mukava.sti katsas-
yhlenslyota.

90-luku on tuonut mukanaan
suuria muutoksia, niin liikenne-
yrittijille kuin katsastustoimelle-
kin. Molemmat alat ovat kokeneet
vapautumisen avoimelle kilpailul-
le. Tdssd uudessa tilanteessa mo-
lemmat alat ovat kokeneet tir-
keiksi kilpailukeinoksi laadun
laajassa merkityksessd. Molem-
milla aloilla laatujirjestelmit ovat
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Kyadsti Tervo.

kitytossd yhi laajenevassa maarin.
Kajaanin katsastusasema halu-
aa toivoltaa mitéd parhainta onnea
ja menestystii 50-vuotiaalle Ka-
jaanin kuorma-autoilijat ry:lle.
Kajaanin katsastusaseman péél-
likkonéd on toiminut seuraavat

N

N

seksi ovat nyt historiaa.

Yksityisind yrittijind olemme
pyrkineet palvelemaan ammatti-
maisia litkenteenharjoittajia siten,
etté katsastuspalvelun saaminen
ei aiheuta tarpeetonta tydajosta
poissaolemista.

Kainuun Autokatsastus Oy on
yksityisend palvelun tuottajana
pyrkinyt tarjoamaan tillaista
“herkkua™ kuin ajoneuvojen kat-
sastusta myos iltaisin, lauantaisin
ja jopa sunnuntaisin. Titéd palve-
lua kainuulaiset kuorma-autoili-
jat ovat myds kiyttaneetkin.

Vuosikymmen on muutenkin
ollut muutosten ja uudistusten ai-
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henkilot:

Kalle Mannermaa  1922-1935
T. Pykiildinen 1935
Niilo Anttila 1936-1939
Tauno Salmi 1946-1970
Jaakko Sarlin 1970-1995
Kydosti Tervo 1996-
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mittojen, massojen sekd kiristy-
neiden piisté- ja melurajojen
muodossa. Nama kaikki jéadviit
historiaan vuosituhannen vaihtu-
essa ja eurojen tullessa lompakoi-
himme.

Lopuksi Kainuun Autokatsastus
Oy toivottaa onnea jo dikuit;en
ma-autoilijat ry:lle.

Kaikille yhdistyksen jdsenille
toivotamme menestyksellisti jat-
koa ja hyvii syksyn aikaa.

YhteistyGterveisin

Keijo Turunen
toimitusjohtaja



Kajaanin Kuorma-autoilijat ry. viettii 50-vuotisjuhliaan 3.10.1998, Hotelli Kajaanissa, Lei-
ripolku 2:ssa. Juhliin on kutsuttu kaikki jéisenet, veteraaniautoilijoita ja yhteistyokumppanit.
Mukana ovat myos Lidninyhdistyksen ja Suomen Kuorma-autoliiton edustajat. Juhlagsa-iae-
taan Ammattiautoliiton myontimit ansiomerkit seuraaville henkiloille:

Erityisansiomerkki

1414 Huovinen Jorma
1415 Lihdesmaiki Mauno
1416 Malinen Eino Juhani
1417 Mustonen Mauno
1418 Mustonen Sakari
1419 Mustonen Vilho
1420 Mikirdinen Jaakko
1421 Nyyssonen Lassi
1422 Simild Esko

1423 Suutari Tauno

Kultainen ansiomerkki

9023 Hiamiildinen Tauno
9024 Itkonen Pekka

9025 Jokelainen Alpo
9026 Kananen Pentti
9027 Kinnunen Erkki
9028 Korhonen Reijo
9029 Kortelainen Mikko
9030 Lappalainen Pentti
9031 Lappetelidinen Jorma
9032 Moilanen Esa

9033 Nissinen Heikki
9034 Ohtonen Reijo

9035 Parkkisenniemi Kauko
9036 Puustinen Heimo
9037 Ripatti Pauli
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