Terve uros, yksilon voi huoletta piastia lipi terveystarkastuksesta. Kuvassa vas.
Aki Tegelberg, Paavo Puheloinen ja Timo Paiikkdnen.

Petri Huovinen

Kun aivan nuorukaisesta lahtien ajaa tietynmerkkisillid Voimavaunuilla
ja oppii pitamaan niita luotettavina kiyttéautoina, taytyyhin se lopul-
ta uskoa. Ei enaa kannata vaihtaa. Hankittuaan ajokortin v. 1982 Timo
Paakkonen hankki ensimmaiseksi ajokikseen Finn Datsunin, mutta
jotenkin Volvot alkoivat houkuttaa, varsinkin 100- ja 200-sarja huhuili-
vat seireenien tavoin puoleensa. Ostettuaan ensimmaisen 244 Volvon
vuosimallia 1977 vuonna 1985, on Paakkosten perheessi ollut vihin-
taan yksi 200-sarjan Volvo kayttéautona. Kysyin Timolta, miksi juuri
100- ja 200-sarja, han vastasi eparéimatta “tuttu, turvallinen, yksinker-
tainen perusauto” “Kayttoautoiksi” hankitut kulkineet ovat kuitenkin
hieman erikoisempia malleja, jotka tuppaavat jossain vaiheessa lipsah-
tamaan MR-kilpiin, kuten nykyisellekin “kayttoautolle”, 244 GLE R-
Sportille -82 kaynee tulevaisuudessa. Maallikon silméaéan yksil6 on nyt
jo virheeton seka sisalta ja ulkoa etta pellin alta.

Ma-tarkastaja Puheloinen tutustuu tuiki tirkeaan oheiskirjallisuuteen.
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Kori on saanut jalleen varia poskilleen, kokoaminen voi alkaa.

Puhdasverinen ” Assembled in Canada”
Jenkkimalli214 DL1980 seisoi pienoises-
saalennustilassaan, ei pahassa, mutta kui-
tenkin, Kajaanissa Tukkumannin auto
Oy:n pihamaalla puolenkymmentd vuot-
ta sitten, josta siti tarjottiin Timolle os-
tettavaksi. Kajaanin kokoisessa kyldssa
paikallisen autokansan keskuudessa kylld
otolliset ostajauhrit tunnetaan ja paikal-
listetaan nopeasti. Volvon ensimmdinen
omistaja, ldik.tri. PekkaJauho lijat-

tinyt sen sithen myyntiin. Se tavallinen
tarina, ajokki ei ollut kelvannur karsastus-
miehelle. Yhti ja toista muutakin ropaza-
mista oli vuosikymmenten vhreisen tai-
paleenaikanapaissytkertymiin. Lihinnz
aikaresurssit olivat vaatineet tri. Jauhosel-
ta uuden auton ostoa, joten ail

opiskeluaikoina Amerikasta uuren:

ostettu perheen uskollinen palvelija sai
viistyd. Volvoon oli korroosio paissyt pu-
raisemaan, joskaan ei toivottomasti. Vesi-
pumppu vuoti lihes lorisemalla mootto-
ripuolella, mutta muuten kokonaisuus oli
huomattavan asiallinen huolimatta pikku
puutteista ja vioista. Eduksi tille yksilolle
oli se, etti matkaa oli mittariin kerrytta-
nyt vain yksi omistaja. Hankintapdatos
syntyiosapohjalta, paljon mielenkiintois-
ta palikkaa siitd irtoaisi ja hinta muodos-
tui asialliseksi. Volvo vyorattiin Sotka-
moon maatilalle talliin talteen ja neljd
vuotta kestinyt seisonta-aika alkoi.

KAYT UNNOSTUS

Piikkosen perheeseen ryhdyttiin osta-
maan syntyneen tarpeen myota toista
kiyttéautoa ja kuinka ollakaan Timon
vaimo, Riitta Piikkonen puuttuiasioiden

kulkuun omallajirkevilli tavallaan. Mita
siti hulluja ostamaan jilleen yhtd lisda,
kun entisiikin oli Sotkamon maatilalla
useita, jopa taivasalla. Sir on hyvd vain ja
kunnostelee sielti yhden aarteistaan kat-
sastuskuntoon. Tarkemmin laaniaan tut-
kittuaan, talleihinsa kurkittuaan ja mate-
riaaliin perehdyttydin Timo paitti ottaa
Jenkin ajoon.

Seurasi kiyttokunnostus. Ammatik-
seen ajoneuvojen pelteji kupertelevalle
miehelle alustan ruostevauriot eivit olleet
ongelma ja ne tulivat tehtyé kerralla MR-
kelpoisesti. Vesipumppu omasta varastos-

ta paikalleen vuotavan tilalle, jarrujen

Mutta mopo tuppaa karkaa-
maan joskus kokeneenkin
kisistad; kertoi Timo.

MR-LEIMAAN

Takalokasuojien kaaret
vaativat hieman ehostusta,
Timon silmd sanoi, joten
sellaiset rallikoitiin irti
Sotkamon laanilla olleesta
kovapeltisestd keulakola-
riyksilostd. Ensin vakaa ai-
komus oli rajoittaa remontti
vain tahdn pienenpieneen
“plastiikkakirurgiseen”
toimenpiteeseen, mutta
kuten tarkkaavainen luki-
ja jo arvaa, ndin ei kdynyt,
koko auto meni purettaviin,
kokonaan. Auto kiytiin
kauttaaltaan lipi nippeli

B21F on kunnostettu uusilla tai uudenveroisilla osilla.
Tahdistinta ei tarvita, syke on kohdallaan.

nippelilti. Osakokonaisuudet vaihdet-
tiin uusiin tai uudenkaltaisiin. Mootto-
ri avattiin, kunnostettiin ja maalattiin.
Jossain historiansa himirissa Jenkkiin
oli vaihdettu manuaalinen vaihteisto
korvaamaan temppuilevaa automaattia.
Automaattivaihteiston etsintd ja han-
kintatoimet alkoivat, mutta sitten jossain
tallikeskustelussa pilkihti pddhdn, ettd
minnekihin ja mihin romunkerdykseen
sealkuperiinen AW-loota olisi mahtanut
joutua? Soittoauton ensimmadiselle omis-
tajataholle tuotti erinomaisen positiivi-
sen tuloksen. Laatikko kaikkine tykotar-
peineen ja polkimineen l6ytyi Pekka Jau-
hosen varastoista! Tri Jauhonen ihmetteli
itsekin kovasti, miki kumman johdatus
oli jittinyt kyseiset osat talteen kaiken
elimin myllerryksen keskelld. Volvossa
palvelee nyt kunnostettuna alkuperdi-
nen vaihdelaatikko. Tarkeimmit korityot
oli jo tehty kiyttokunnostuksen yhtey-
dessi, mutta silti se tarkastettiin, kdytiin
lipijasuojattiin huolella. Tdllainen Ame-
rikan mantereella Kanadassa valmistettu
vksilé vaatii hieman perusteellisempaa
eri katalogeihin ja esitteisiin perehtymis-
ti siksi, etti museotarkastettaessa koko-
naisuus on varmasti oikein varusteiden ja
materiaalien osalta. Pikaisen tarkastelun
jilkeen jenkkien DL ndyttdisi vastaavan
meikilidisten GL varustetasoa. Sisustus
tuli moitteettomaan kuntoon lihinna
erittiin huolellisella puhdistuksella. Pa-
rasta tissi projektissa kaiken kaikkiaan
oli se, etti Volvoon ei ollut sen elinkaaren
aikaan missiin vaiheessa rakennettu mi-
tiin omia “virityksii”, ei sisille eikd ulos.
Ainoa radikaali muutos oli tuo aiemmin
tekstissi mainittu vaihteistovaihdos,
mutta sekin ratkesi onnellisesti.
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Jokainen itse auton entis6inyt henkil
tietdd, ettd vaikka tekstista jaa lukijalle
kuva projektin olleen helppo, ei asia kui-
tenkaan ole aina niin. Homma ei potki
tekijidnsiaina huopatépposetjalassa vaan
maihinnousukenkii tulee vililld, moti-
vaatio pukkaa horjahtelemaan. Varsinkin
maalauksen pohjatyét oli se vaihe, jolloin
Timon kestokyky asetettiin rajamaille ti-
man projektin aikana. Hinkattavaaja han-
gattavaa tuntui riittivan loputtomiin il-
lasta toiseen. Kirjoittajan mielikuviin Ti-
mon Volvotjidvitaina mieleen tinkimat-
tomistd ratkaisuistaan ja ehdottoman
tarkasta tyonjiljestd, ovatpa ne sitten
kayttéautoina tai museoituina. Huvitta-
vana yksityiskohtana rakentaja itse muis-
telee useimpien projektista kuulleiden
kommentit, ihmettelyt ja taivastelut; -
Miksi ihmeessd Volvo 244, olisihan niiti
harvinaisempiakin autoja tassi valtakun-
nassa odottelemassa entisdintii?

Museoajoneuvotarkastaja, elakkeelld ole-
va katsastusmies Paavo Puheloinen, kom-
mentoi tarkastusta, joka suoritettiin Wet-
teri Oy:n Kajaanin toimipisteen valoisas-
sa hallissa 05.10.2007, seuraavalla tavalla.
Ohessa suora lainaus hinen kirjoittamas-
taan tekstista;

”Vaikka ennakkoasenteita ja -kuvitel-
mia ajokista ei museoajoneuvotarkastuk-
seen valmistautuvalla tarkastajalla saisi
ollakaan, on tissi vuosien varrella tullut
lahes sidannoksi, ettd mitd nuorempi ajo-

neuvo, sitd huolettomammin omistaja on

(e

Museotarkastus kdynnissa. Lisatoimenpiteita ei tarvita, leikkaus on onnistunut.

valmistautunut tulevaan tarkastukseen.
Kunpahan ajokki on vain 25vjarisat. Poik-
keus vahvistaa siinnon. Vuorossa oli Ti-
mo Pdiakkosen juurijajuuri museoikiinen

200-sarjan Volvo. Nihtyimme tarkasta-

pestv ajokki. jo
historian 23-vu
tavaraa.

Sovitulla tarkastushetkelld meiti tar-
kastajia odotti puhtaassa, valoisassa ja
limpimassd hallissa puhdas, tinkimitto-
misti lapikdyty, loppuun asti tehty ja do-
kumenteiltaan selvi ajokki. Huolellinen
ty6 ja asioihin perehtyminen oli selvisti
aistittavissa koko projektista. Jenkkihis-
toria selitti sen ulkoniké ja varustelueroa-
vuudet. Olipa omistaja nihnyt vaivaa
hankkiajopasamanvirisen Volvon myyn-
tiesitteen. Sisustusvertailu siitd oli todella
helppo tehda. Teknistd tietoutta oli yllin
kyllin tarjolla, eikd jilkeenpiin selvitetti-
vid asioita jadnyt roikkumaan. Neljd valo-
kuvaajahistoriikki tiydensivit tarvittavia
asiapapereita.

No pitadhdnsitdainajotain vastoinkiy-
mistd edes malliksi olla. Kuten tunnettua
tissd tapahtumassa tarkastetaan myds
moottorin sarjanumero. Siind sitd puuhaa
riitti, koska Timo oli maalannut sen moot-
torin niin hyvin, ettei siitd numerosta
sieltd hankalasta paikasta meinannut mi-
tadn tolkkua saada. Vahingosta viisastuu,
Timo totesi ja lupasi seuraavalla kerralla

Ma-tarkastaja Aki Tegelberg kirjaa huolella
ylos sisustuksen yksityiskohdat. Ei ihottumia.

ottaa asian paremmin huomioon.

Vaikka kyseessi olikin kaikille niin tut-
tu Volvon malli (onhan noita vield vaikka
kuinka arkiajokkeinakin), oliilo saada se
ndin taltioitavaksi. Erinomaisesti entis-
tettvnd se sdilvy kauan ja kertoo tuleville
1 oja Volvo teki vield

illihan ajettiin pit-

Kauhea homma, mutta tulipahan taas
tehtyd, Timo toteaa. Aiemmin museo-
tarkastettuja Volvoja Paikkosten tallin
katkoista 16ytyy -65 Pyhimys ja -73 144
DL. Seuraavaksi hdn aikoo kidyda kasik-
sijo vuosia omistamaansa mustaan 244
-83 Turboon. Ellei sitten valipalana tule
kunnosteltua tillaista hieman jireimpaa
hyotyajoneuvoa, kuten Volvo F88 -kuor-
mavaunu, jollainen olisi tiedossa paikassa,
jota ei suurelle yleisélle toistaiseksi kerro-
ta. Kyseiseen lastivaunumalliin olisi sel-
laisia omakohtaisia rajapintoja, ettd hinen
isiukkonsa on ajanut vastaavanlaisella
maitoa Kainuun Osuusmeijerille. Siindpa
oiva teema kuormurin ympirille...

TIETOA TEKNIIKASTA

Volvo 244 DL 1980, NH-818

Moottori: B21F, 2127 kuutiosenttimetrid.

4 sylinteria. Bosch K-jetronic polttoaineen ruis-
kutusjarjestelmé. Teho 107 hp/5250 rpm USA.
Sahkdjarjestelma 12V, Bosch.

Vaihteisto: Aisin Warner 55 -automaatti-
vaihteisto. 3-portainen. Takaveto.

Jarrut: Nestetoimiset, 2-piirinen, tehostetut
levyjarrut.

Akselivali: 264 cm, Raideleveys: 142/135 cm,
Omamassa: 1340 kg.

limastointilaite, sévylasit, keskuslukitus, ohjaus-
tehostin.



